
  
 ���� ���	
  ُ��ّ�� ا���� دّ�	���) 2(

�م ا���	�����آّ�ّ�� ا�� �ق وا�� �� �� �� �

  
  
  
  

  
  

  ��	%ـــ#ات
&' 

  ا� 	+�ن ا�(�ــ#ي
� �� �� �� �

  روا�. '#ی�. د
  
 
  
  
  
  
  

  
  
  
  
  
  
  

  2014-2013ا���1 ا�0	���� 



2 
 

���ّ �ُ: 
القانون البحري هو مجموع القواعد المنظّمة للعلاقات القانونية الناشئة عن استغلال  ـ

ز عن فروع القانون . مارسة نشاط الملاحة البحريةالبحر، بمتميستقلٌّ بذاته موهو قانون م
وله ارتباط وثيق بفروع القانون العام . الأخرى، له خصائصه وله تاريخه وله مصادره

والقانون الخاص، حتى قسم الفقه قواعده إلى قسمين، قواعد القانون البحري العام وقواعد 
وهو على درجة كبيرة من الأهمية بالنسبة لدول العالم عموما . صالقانون البحري الخا
  .وللجزائر خصوصا

  
  أهمية القانون البحري

  :أهمية القانون البحري بصفة عامة :أولاً
حيث يشكل البحر ، يستمد القانون البحري أهميته من أهمية موضوعه وهو البحر ـ

منها، وأغلبية   %29لا تشكّل اليابسة أو البر إلا و %  71من مساحة الكرة الأرضية نسبة
غير ساحلية وهي  26دولة ساحلية مقابل  166دول العالم تُطلّ على البحر، حيث توجد 

  .الأخرى تملك أسطولا بحريا وقانونًا بحريا مثل سويسرا
ذي سخَّر اللَّه الَّ "الجاثية ومنافع البحر بالنسبة للإنسان كثيرة، قال تعالى في سورة   

 ونتَشْكُر لَّكُملَعو هلفَض نتَغُوا ملِتَبو رِهبِأَم يهف الْفُلْك رِيلِتَج رحالْب وتُذكر من . ")12(لَكُم
  :منافع البحر مال يلي

  .أن البحر وسيلة اتصال بين الشعوب وجسر ضخم للعلاقات الدولية ـ1
التجارية والاقتصادية، لما يتضمنه من حركة قل البحري هو عصب الحياة النّ ـ2

كبيرة لنقل الصادرات والواردات من المنتوجات المختلفة، من المعادن والمواد الخام 
  .التي تجوب العالم في خطوط منتظمة سفن الركاب ذاوك، والمصنّعة
الطاقة (الحيوانية والمعدنية والنباتية والطاقوية يمثل البحر مخزنًا هائلاً للثروات  ـ3

واستغلاله في السياحة، واستغلال مياهه بعد عملية ). المائية للمد والجزر، والطاقة الحرارية
  .وكل ذلك تتبعه أعداد كبيرة لليد العاملة التحلية،
  .يشكّل البحر مجالاً واسعا للبحث العلمي ـ4
  .يشكّل البحر قوة عسكرية ودفاعية بالأساطيل البحرية الحربيةـ 5
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   :أهمية القانون البحري بالنسبة للجزائر: ياثان
على المطلّ كلم  1200الجزائر بلد بحري يمتاز بطول ساحله البحري المقدر بـ  ـ

تقع . البحر الأبيض المتوسط، وموقعه الجغرافي الهام، قريبا من مفتاح المحيط الأطلسي
لجزائر في تجارتها الخارجية ولذلك تعتمد ا. موانيه الكثيرة على خطوط ملاحة مع أوربا

التجاري حسب إحصائيات  حيث يتشكّل أسطولها البحري، )1(%98على البحر بنسبة 
رتبة، والمرتبة  161من حيث العدد، من بين 84سفينة احتلت به المرتبة 128من  2007

  .)2(طن 736من حيث سعة الأسطول  57
 80ـ76بموجب الأمر تقلنظّم المشرع الجزائري القانون البحري بتقنين مسـ 

بعنوان  1998جوان  25 بتاريخ 05ـ98وتم تعديله بالقانون 1976أكتوبر 23المؤرخ في 
مادة تناول فيه الملاحة البحرية ورجالها في الكتاب الأول،  955يتكون من القانون البحري 

  .ئي في الكتاب الثالثثُم الإستغلال التجاري للسفينة في الكتاب الثاني، ثُم الاستغلال المينا
   .وتُركز هذه المحاضرات على محورين أساسيين من التقنين البحري الجزائري

  وهذا بع. مناطقها وأشخاصهاوأنواعها ـ يتمثل الأول في الملاحة البحرية 
  .التعريف بالقانون البحري بصفة عامة 

فينة، حيث ينظم المشرع ـ ويتمثل الثاني في الأداة الرئيسية للملاحة البحرية وهي الس
واستغلال . في القانون البحري نظامها القانوني كحالتها المدنية والحقوق العينية الواردة عليها

  .وعلاقتها بالبيوع البحرية السفينة يتمثّل في نقل البضائع والركّاب،
  ويمكن تناول هذه المحاور من خلال الخطّة الآتية

  

                                                 
، ا���ّ���� ا���ا������ �������م ا���������� وا��
	���د��     ���55�ّ ��55 ;55�ّ	ر، �5598�م ا���1�855 '55& ا� 55	+�ن ا�(�55#ي ا�70ا556#ي         )1( 
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�ن ا�(�#ي وا��Aح� ا�(�#ی�	ا�?�#ی� �  :ا�8<= ا�وّل+	 �  

  
98�م ا� 	+�ن ا�(�#ي:  ا��(�B ا�وّل�  

  تعريف القانون البحري: المطلب الأول
  خصائص القانون البحري: المطلب الثاني

  التطور التاريخي للقانون البحري:  المطلب الثالث
  

&+	Cا� B�)ح� ا�(�#یّ: ا��Aم ا����ن ا�(�#يا?�(�D �آ�1	ق (� �98+	 �(  

  ماهية الملاحة البحرية  :  المطلب الأول
  مناطق وأقسام الملاحة البحرية: المطلب الثاني
  أشخاص الملاحة البحرية:  المطلب الثالث

  
&+	Cح� ا�(�#ی� ا���1�8   :ا�8<= ا�A��  :آFداة �

  
���1�8 وا�� �ق ا��اردة ;��9	:  ا��(�B ا�وّل� &+�  : ا�G1	م ا� 	+

  هية السفينة   ما:  المطلب الأول
  النظام القانوني للسفينة:  المطلب الثاني
  :الحقوق العينية الواردة على السفينة:  المطلب الثالث

  
&+	Cا� B�)�1�8: ا����  : اAH?�Iل ا�?0	ري �

  عقد استئجار السفينة : المطلب الأول
  عقد النقل البحري : المطلب الثاني
  البيوع البحرية: المطلب الثالث
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  ا�?�#ی� �	� 	+�ن ا�(�#ي وا��Aح� ا�(�#ی� : وّل8<= ا�ا�
ري هو من فروع القانون ذات الأهمية الاقتصادية الكبيرة نظرا لارتباطه القانون البح

بالتجارة الدولية والنقل البحري، وله خصوصصة تُميزه عن غيره من فروع القانون 
ب، من حيث المفهوم والخصائص الآخرى، لذا لابد من التعريف به من جميع الجوان

  . والتطور التاريخي
  .نّها هي النطاق الموضوعي لتطبيقهحة البحرية ينظمها القانون البحري لأوالملا

  
  ا�?�#ی� �	� 	+�ن ا�(�#ي:  ا��(�B ا�وّل

نتعرف في هذا المبحث على القانون البحري بوجه  البحري للإحاطة بماهية القانون
فهومه والمصادر التي يستمد منها قواعده، وخصائصه التي تميزه عن عام، وذلك ببيان م

   . باقي فروع القانون، وكيفية نشأته وتطوره في تاريخ النظم القانونية
  

98�م ا� 	+�ن ا�(�#ي و�<	درK:  ا����J ا�وّل�  
قات من تسميته يبدو القانون البحري مختلفًا عن القوانين البرية والجوية في نوع العلا

مصادره وهو بذلك له . التي ينظمها، وهي العلاقات القانونية الناجمة عن استغلال البحر
ع العلاقات القانونية ما نوو ما هو القانون البحري ؟ ف . الخاصة التي يستمد منها قواعده

  التي ينظمها ؟  
  

    :مفهوم القانون البحري: الفرع الأول
لقواعد المنظّمة للعلاقات الناشئة بين الأفراد والهيئات يقصد بالقانون البحري مجموع ا

أي أنّه ينظم مسائل النقل البحري  .الخاصة بسبب استغلال السفينة في الملاحة البحرية
  وصلاحية السفينة للملاحة البحرية، 

  
  : للقانون البحري المعنى الواسع: أولاً

ت القانونية التي يكون البحر مسرحا تتنوع قواعد القانون البحري وتشمل كافّة العلاقا
. لها، وهو بذلك له ارتباط بفروع القانون المختلفة في كل من القانون العام والقانون الخاص

القانون و العامقسم وفقًا للتقسيم التقليدي لفروع القانون إلى القانون البحري يهو بذلك و
  البحري الخاص
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   :القانون البحري العام) أ
السلطة العامة، من القواعد القانون البحري العام هو ما تفرضه الدولة بصفتها موضوع 

 يشتملو)1(أداة الاستغلال البحري أي السفينةلها مباشرو الاستغلال البحري و يخضع التي
  :على

ي استخدامات م العلاقات البحرية بين الدول، فنظّي :القانون الدولي العام البحري )1
  . استغلال الثروات البحريةلسلم والحرب والبحر أثناء ا

ف الدولة على موانئها وسفنها المسائل المتعلّقة بإشرام نظّيالقانون الإداري البحري ) 2
ابنة تدريب الربوعلى الرقابة وحفظ الأمن والنظام في الموانئ، وقواعد الإرشاد البحري، و

لبحري الجزائري تحتوي على هذا النوع في التقنين ا هناك مواد كثيرةو. منح الشهادات لهمو
 .الإقليمي للملاحة البحريةبعنوان التنظيم الإداري و 12ـ 1 واد، مثل المــمن القواعد
المسائل الجنائية المتعلّقة بالجرائم الماسة بتنظيم م نظّي :القانون الجنائي البحري )3

الاختصاص الجزائي في و 216 ادةمفي المثل جرائم التلوث البحري . الملاحة البحرية
الملاحة البحرية  "الكتاب الأولفي الباب الثاني من  298ـ294 المادةالحوادث البحرية 

الإجرائية الخاصة برجال البحر في الباب الثاني الأحكام الجزائية وو ."رجال البحرو
 567ـ477 وادمفي ال "رجال البحرالملاحة البحرية و"الكتاب الأول من  "رجال البحر"
 وادمالب عنوان الباب السابع من الكتاب الثالث الخاص بالاستغلال المينائي "أحكام جزائية"و

الباب الخامس من الكتاب الثاني و .859 ادةمبالن خفية يجنحة المسافرو ).955ـ939
 545ـ543المواد في  العقوبات المقررة الاستغلال التجاري للسفينة تحيل إلىالمتعلّق ب
  . "البحرية الجنح والجنايات "  لفقرة المعنونة بـ ضمن ا

       قانون البحارموضوع يختلف عن  Droit maritimeوموضوع القانون البحري 
Droit de la mer  بتقاسيم البحر المختلفة ولي العام يهتمالذي هو من فروع القانون الد

البحري فيهتم بالنقل البحري وبالسفينة وصلاحيتها   لقانونأما ا .وحقوق وواجبات الدول فيها
  . مواجهة مخاطر البحرللملاحة البحرية و

  
  
  

                                                 
)1 (&��  .1ص  1987، د��ان ا���47(�ت ا���م��� ا���ا��، ا���47 ا�����d ا� 	+�ن ا�(�#ي، ;(	س ح
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  : القانون البحري الخاص) ب
ن علاقات بين مباشري هو القانون الذي ينظم الاستغلال البحري وما ينجم عنه م

  :يشتمل علىو )1(المنتفعين بهالاستغلال و
يصطلح على مسائل التنازع التي تثور بشأن تحديد  :البحري القانون الدولي الخاص )1

الاختصاص التشريعي والقضائي في ميدان العلاقات البحرية الخاصة، القانون الدولي 
  . الخاص البحري

القانون التجاري البحري، الذي يعنى بتنظيم العلاقات القانونية الخاصة الناشئة ) 2
  .سفينة عن طريق إبرام العقود البحريةبمناسبة الاستغلال التجاري لل

على بعض أحكام القانون هذه التسمية يطلق الفقه البحري،  مدنيالقانون ال ـ) 3
البحري المنظمة لحقوق الإمتياز والرهن البحري وعقد استئجار السفينة وعقد بيعها وأحكام 

  .ونظام العقارملكية السفينة وغيرها من الأحكام التي تتنوع بين نظام المنقول 
  

   :للقانون البحري المعنى الضيق :ثانيا
الهيئات للروابط الناشئة بين الأفراد و يقصد بالقانون البحري مجموع القواعد المنظّمة
  . الخاصة بسبب استغلال السفينة في الملاحة البحرية

التجاري للسفينة  يعنى بتنظيم العلاقات القانونية الخاصة الناشئة بمناسبة الاستغلالفهو 
حيث يعتبر القانون التجاري البحري، وتُسمى هذه القواعد ب .عن طريق إبرام العقود البحرية

من القانون التجاري  المادة الثانيةمن  15النشاط البحري من الأعمال التجارية حسب الفقرة 
  :الجزائري التي نصت على أنّه يعد عملاً  تجاريا بحسب موضوعه

اولة لبيع أو صنع أو شراء أو إعادة بيع السفن المعدة للملاحة البحرية، وكل ـ كل مق"
  .شراء أو بيع لمؤن السفن

  .ـ كلّ تأجير أو اقتراض أو قرض بحري بالمغامرة
  .ـ كلّ عقود التأمين والعقود الأخرى المتعلّقة بالتجارة البحرية

  ".الرحلات البحرية وكلّ. ـ كل الإتفاقيات المتعلّقة بأجور الطاقم وإيجارهم
  
  

                                                 
)1 (&��  . 1، ا���جf  ا�"�بe، ص;(	س ح
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  :مصادر القانون البحري : الفرع الثاني
يستمد القانون البحري قواعده من مصادر رسمية هي التشريع والأعراف البحرية، 

  .ومصادر تفسيرية غير رسمية هي الفقه والقضاء
  
   :التشريع) أ

لتشريعات البحرية يطبقه القاضي قبل غيره من المصادر، ويقصد به التقنين البحري وا
 والمعاهدات الدولية المصادق عليها، بالإضافة إلى. الأخرى اللاحقة له تنفيذًا لنصوصه

القواعد العامة في التقنين التجاري والمدني عند عدم وجود نص يحكم النزاع في التقنين 
  .البحري
  
   :الأعراف البحرية) ب

اتبعوها لفترة طويلة مع اعتقادهم و رهي مجموع القواعد التي وضعها العاملون في البح
، حيث يلجأ إليها القاضي عند افتقاد النّص التشريعي حول نزاع )1(بضرورة احترامها

التي هي قواعد تواتر المشغتلون  ويستعين القاضي كذلك بالعادات البحرية،. مطروح أمامه
من اعتقاد المعنيين بها  في البحر على اتباعها بصفة منتظمة، حيث لا تستمد قوتها الإلزامية

  .بل من إرادة المتعاقدين واتجاهها صراحة أو ضمنا إلى الأخذ بها
  

  : الفقه والقضاء) جـ
يستعين بهما القاضي على سبيل  هما مصادران تفسيريان احتياطيان للقانون البحري

ثلة، أو الاستئناس لا الإلزام، تتمثّل في الإستناد إلى حكم قضائي سابق فصل في مسألة مما
  . إلى آراء الفقه التي لها دور كبير في تفسير وتطوير أحكام القانون البحري

  
  
  
  
  

  

                                                 
  .12ب��وت، ص  2002م$�aرات ا�K4�2 ا���2���  ا� 	+�ن ا�(�#ي وا�0�ي،: ّ�� ا��ّ�� ا�8ّ &��ّ�� '#ی� ا��#ی1&، ��) 1(
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  >N	M6 ا� 	+�ن ا�(�#ي: �J ا�C	+&ا���
ويستقلّ بذاته عن القانون البري  القانون البحري يتميز إن فكرة المخاطر البحرية جعلت

، والمصالح المشتركة للدول كما أن تماثل ظروف ومجالات تطبيقه. ببعض الخصوصيات
 . جعلته يتّسم بالطّابع العالمي

  
  : ذاتية القانون البحري: الفرع الأول

ينكر بعض الفقه أن للقانون البحري خصوصية وذاتية، ويصر على اعتباره جزءا من 
ون القانون التجاري، مثلما ذهب إليه المشرع الفرنسي عندما نظّمه في الكتاب الثاني من القان

التجاري، ويستندون في ذلك إلى الطبيعة التجارية للعمليات القانونية المتعلّقة بالملاحة 
الراجح لدى الفقه أن القانون البحري ينفرد بأنظمة قانونية خاصة به دون أن ، لكن البحرية

ذاتية ، ويذكر من بين مظاهر هذه ال)1(يكون تابعا للقانون التجاري أو فروع القانون الأخرى
  :ما يلي
القانون البحري ينطبق على ملاحة الصيد والنزهة وهما ليسا من الأعمال التجارية  )1

  .)2(التي تخص الملاحة التجارية فقطالواردة في المادة الثانية من القانون التجاري و
الإثبات في القانون البحري ليس حرا كما في القانون التجاري بل يقوم على الكتابة  )2

  .كقاعدة عامة
  .التأمين البحري أسبق ظهورا من التأمين البري )3
يعرف القانون البحري نظاما أصيلاً خاصا به ويعتبر خروجا عن القواعد العامة  )4

  .ق ب ج) 331ـ 308(للقانون، وهو نظام الخسائر المشتركة، المواد
فينة المهددة بالخطر في فكرة الإنقاذ البحري أو واجب السفينة الأقرب إلى الس )5

  .إنقاذها، وأحكام التعويض عن الإنقاذ
ينفرد القانون البحري بنظام المسؤولية المحدودة لمالك السفينة والذي يعتبر خروجا ) 6

  .عن القواعد العامة في القانون المدني والتجاري الذي يأخذ بالمسؤولية الشخصية المطلقة

                                                 
)1( ،#G+ي  أ#�)ن ا��ب��وت،  2006، 1م$�aرات ا�K4�2 ا���2���،ط )درا�� ُ� 	ر+�(ُ�<�R8 آ�	ل PQ، أ�	��	ت ا� 	+

  .8صا���جf ا�"�بe، آS�T ،��ّ�� '#ی� ا��#ی1&، ��ّ�� ا��ّ�� ا�8ّ &، و. 7ص


�د و مiن ا�"B: و آ1ّ ت8ج�� أو ا�
�اض أو ��ض ب�2ي " ق تV ج 2م) 2(�� f8م�:     آ1ّ ش�اء أو ب��
ب���_�م�ة و آ�1ّ (���د ا�


�ّ��� ب��
��رة ا����24 و آ1ّ ا��+lت ا����24 و�  "ا����د ا�bWى ا�
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لبحري بطابع التوحيد الدولي بسبب الطبيعة الدولية تتميز أغلب قواعد القانون ا) 7
  .)1(لم تحقّق محاولاته نجاحا في الفروع الأخرى للقانون للملاحة البحرية، وهو الأمر الذي

  
  :عالمية القانون البحري: الفرع الثاني

يتجلّى الطابع العالمي للقانون البحري من خلال جملة المظاهر والأسباب التي تجعله 
   . يا، ومن خلال الجهود الدولية المبذولة في توحيد قواعدهعالم

  
  :أسباب عالمية القانون البحريمظاهر و:  أولاً

إن تشابه ظروف تطبيق القانون البحري في جميع أنحاء العالم جعلت أحكامه واحدة لا 
باب ونذكر من بين مظاهر وأس. تتغير من دولة لأخرى، وهو ما جعل منه قانونًا عالميا

  :عالمية القانون البحري ما يلي
  
   :وحدة المصدر التاريخي لقواعد القانون البحري) أ

لميا، حيث كانت المحاكم الوسطى قانونًا عاانون البحري في العصور القديمة وكان الق
واعتاد تجار البحر والملاحين  في مختلف الموانئ  تطبق قواعد مصدرها واحد، البحرية

عادات بحرية تكونت عبر العصور تلائم الملاحة البحرية، فلم يكن و على اتباع أعراف
كون  اختلاف الموانئ التي يرسون فيها،باستطاعة البحارة أن يخضعوا لقوانين مختلفة ب

التجارة بالسفن عبر العالم تخضع لنفس الظروف الطبيعية المتشابهة، مما أدى إلى بروز 
فمخاطر النقل البحري . ى التجارة البحرية الصبغة العالميةقواعد قانونية متشابهة مضفية عل

بدأت تنقص فكرة  18لكن منذ مطلع القرن . لا تختلف باختلاف المناطق، عكس النقل البري
 بذاته يخدم المصالح عالمية القانون البحري، حيث بدأت كل دولة تشرع قانونًا مستقلا

المتناقضة بين الدول  ك إلى ظهور المصالحأدى ذلالوطنية، وحل التشريع محل العرف، و
  .هذا الصراع بين الدول نجمت عنه عرقلة التجارة البحريةة، والدول الشاحنالناقلة و
  
  
  

                                                 
  .9ا���جf ا�"�بe، ص��ّ�� '#ی� ا��#ی1&، ��ّ�� ا��ّ�� ا�8ّ &، ) 1(
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   :القانونية البحريةالطابع الدولي للعلاقات ) ب
لية فهي علاقات دو ،لا يعقل أن تبقى العلاقات القانونية البحرية حبيسة التشريع الداخلي

الصبغة الدولية للتجارة البحرية وبسبب تعدد جنسيات أطراف الملاحة بسبب بيعتها بط
  .البحرية كالناقل والشاحن والمؤمن، ومالك السفينة المنقذة أو المساعدة

ق بكثير نسبة التجارة نسبة التجارة الدولية تفوو الطابع الدولي للتجارة البحرية، )1
مسؤولياته اقل وعلى علم بالقانون الذي سيحكم التزامات النّالشاحن يجب أن يكون و. الوطنية
اقل كذلك شركة التأمين التي تملك حق الرجوع على النّان إجراء التأمين على البضائع، ولإمك

كما أن البنوك  يهمها أن تعرف  ؟هل هي مقيدة أم مطلقةيجب أن تعرف مدى مسؤوليته و
  .)1( الرئيسية في فتح الاعتماد المستندي قيمة سند الشحن لأنّه يمثّل الوثيقة

هي أثناء رحلتها قد تتعرض لحوادث ينة ترسو في موانئ دول مختلفة، والسف )2
يرة ومن ثم تحتاج إلى مساعدة وإنقاذ من طرف  التصادم مع سفينة ثانية من جنسية مغا

  . ذهذه الأخيرة تستحقّ التعويض على عملية الإنقاسفينة ثالثة و
  . المؤمنالملاحة البحرية كالناقل والشاحن ود جنسيات أطراف تعد )3
  . سند الشحنولي للعقود البحرية كعقد النقل وعقد التأمين والطابع الد )4
  

   :الطابع الدولي لقواعد الملاحة البحرية) جـ
  :تكمن مظاهر الطابع الدولي لقواعد الملاحة البحرية فيما يلي

القواعد، فلو أن ر في الملاحة البحرية تتطلّب تدويل هذه الاستقرامقتضيات الأمن و )1
ت بقواعدها الوطنية في الإبحار لأدى ذلك إلى كثرة حوادث التصادم البحري كل سفينة تمسك

مثال ذلك قواعد والمناورات الملاحية، و لعدم توحيد قواعد الإشارات الضوئية والصوتية
  .1960معاهدة لندن المؤتمر الدولي لسلامة الأرواح بموجب 

قواعد قياس الحمولة لدفع مستحقات الموانئ التي ترسو فيها السفينة أثناء رحلتها،  )2
رية المفعول في كل موانئ حيث يجب أن تكون شهادة الوزن الصادرة من إحدى الدول سا

  )2().1957(اتفاقية أوسلو  ذلك مثالوالدول 
  
  

                                                 
)1 ( Aص  ح ��ّ�� ا�� ّ�م،ص ،eب�! f107م�ج. 

��جf ا�)  2(Q"B� 108، ص.  
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   :لقانون البحريجهود التوحيد الدولي  لقواعد ا :ثانيا
الطابع الدولي للتجارة البحرية وامتدادها خارج حدود الأقاليم الوطنية والجهوية إن ) أ

فرض على جميع الدول واجب توحيد الجهود لوضع قواعد قانونية موحدة، لأن طبيعة البحر 
ري الذي والملاحة البحرية تتنافى مع فكرة اختلاف التشريعات البحرية، بعكس القانون الب

يختلف باختلاف الظروف السياسية والاجتماعية والاقتصادية والأخلاق والدين من دولة 
  . لأخرى
إبرام المعاهدات الدولية لتوحيد القواعد، مثل معاهدات بروكسل التي كانت تعدها  )ب

خصيصا للقضاء على الاختلافات في التشريعات البحرية  C.M.I اللّجنة البحرية الدولية
المصادمات البحرية، والإنقاذ  حول قواعد 23/09/1910معاهدتي ( .1897ابتداء من سنة 

حول سندات الشحن والتي حلّت محلّها معاهدة  1924معاهدة و. البحري
10/10/1957()1(.  

وضع القواعد الإتفاقية الموحدة، من طرف الجمعيات الدولية للقانون ودعوة  )جـ
حول ) Règles D'York et Anvers( يورك وأنفيرس  ثل قواعدمالمتعاقدين إلى تبنيها، 

  . موضوع الخسارات المشتركة
لية، وولية في عملية التوحيد الدولي مثل اللجنة البحرية الدالهيئات الد مساعي )د

حولية، ومؤتمر الأمم المتّوالمنظمة البحرية الدولي لتوحيد دة للتجارة والتنمية، والمعهد الد
تجدر الإشارة إلى أن الجزائر انضمت إلى المعاهدة الدولية المبرمة في و .الخاص القانون

المنظمة للقواعد المتعلّقة بسندات الشحن البحري، كما أنّها  25/08/1924بروكسل في 
 سستالتي تأس، وحدةعضوة في المنظمة الحكومية البحرية الإستشارية التابعة لهيأة الأمم المتّ

ر بالكثير من القواعد قد أخذت الجزائو. 31/03/1958العمل في  بدأتو 1948في فيفري 
  .)2(أدمجتها في التقنين البحري الجزائري الدولية و
  
  
  
  
  

                                                 
)1( ،#G+أ ،&��  .6ا���جf ا�"�بe، ص ;ّ(	س ح

 .2، ص2006ج�م�� ا���ا��، ��	%#ات '& ا� 	+�ن ا�(�#ي ��7ي ;(� ا�#ح�	ن، ) 2(
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       B�	Cا� J��ن ا�(�#ي: ا���+	 �� &Zری	ر ا�?�  ا�?�

والعادات،  يعتبر القانون البحري من أقدم فروع القانون، نشأ من مجموعة من الأعراف
عن القانون البري، يرجع ظهور بعضها إلى الحضارات القديمة في علاقات  بشكل منفصل

التجارة البحرية السائدة، بين دول البحر الأبيض المتوسط لدى البابليين والفينيقيين والإغريق 
  .وتطور عبر حضارات العصر القديم والعصر الوسيط والعصر الحديث. والرومان
  

  :العصر القديم:  الفرع الأول
ق م، نظّمت العلاقات البحرية  30تعود أولى آثارها القواعد البحرية إلى القرن  ـ

ذهب بعض و )Chypre(و��4ص ) Crete(القائمة بين بلدان البحر المتوسط مثل كريت 
يعتبر أصل عقد الذي  عقد القرض البحريق م عرفوا  2250الكتاب إلى أن البابليين 

من يقوم  "إلى نص ورد  في قانون حمو رابي يقضي بأن ذلك استنادا التأمين البحري، و
سعر توحة  تحدد فيها قيمة البضاعة وبرحلة بحرية يتسلّم البضاعة من تاجر مقابل قائمة مف

ن لا تواطؤ يعفى مضاعة أثناء الرحلة بغير إهمال والفائدة خلال فترة معينة، فإذا سرقت الب
  .)1( ".دةالفائيقوم بالرحلة من رد الدين و

ق م  11في القرن )Rhods(الفينيقيون أثناء إقامة حضارتهم  في جزيرة رودسـ 
، وهو نظام طبقته جميع الشعوب التي عرفت الملاحة البحرية قانون الإلقاء في البحرأبدعوا 

والذي يعتبر أصلا لفكرة الخسارات المشتركة، يتمثل في قيام ربان السفينة  بالتضحية بجزء 
  .ضائع وإلقائها في البحر من أجل إنقاذ السفينة من الهلاكمن الب

ق م ثم إلى  6في القرن ) اليونان(وانتقل هذان النظامان من الفينيقيين إلى الإغريق ـ 
  .الرومان، ويذهب جانب من الفقه إلى أن الإغريق هم من أبدع عقد قرض المخاطرة

التجارة فلا تذكر لهم إضافات في  عوا عن ممارسةأما الرومان فنظرا لأنّهم ترفّ ـ
عندما استحدثوا فكرة  نيابة ربان السفينة عن التعاقد بالنيابة القانون البحري سوى فكرة 

  .)2(مجهزها أو مالكها
  
  

                                                 
  .10ص  �1966م�� ا���ه�ة ر!��� دآ
�را=، ج  ث#وت ;�& ;(� ا�#ح�[، ا\;8	ءات وا�����ح	ت '& ا�?���F ا�(�#ي،) 1(

)2( fج�� .40ص  B�Q"ا�
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  : العصر الوسيط :  الفرع الثاني

إلى انتعاش الملاحة البحرية وازدهار  م 11أدى قيام الحروب الصليبية في القرن 
البحرية خاصة في المدن الإيطالية، ونشأت عادات وأعراف بحرية في غرب أوربا التجارة 

  :تم تدوينها في مجموعات أومدونات طبقتها المحاكم البحرية في الموانئ العامة ومن أشهرها
، قننت م 12يرجع تاريخها إلى القرن :  Rôles d'Oléronقواعد أوليرون   ـ1

  .ي الموانئ الفرنسية وأوربا الغربية على المحيط الأطلنطيالقضاء البحري الذي استقر ف
سميت نسبة إلى محكمة بحرية :  Consulat de la merقواعد قنصلية البحر  ـ2

باللغة المحلية لأهالي  م 14تحمل هذا الاسم في برشلونة والراجح أنّها دونت في القرن 
  .برشلونة 
ضعت هذه المجموعة في بشمال وGuidon de la mer: قواعد مرشد البحر  ـ3
م والتي أرست لأول مرة قواعد تفصيلية للتأمين  16في القرن ) روانRouon (     فرنسا

  .)1(البحري
  

  : )2(القانون البحري في الخلافة الإسلامية
  :الفقه الإسلامي يزخر بما فيه من القواعد الفقهية البحرية التفصيلية

ري التي ظهرت في حوض البحر المتوسط في حيث أن مجموعات القانون البح ـ
مستوحاة من قواعد الفقه ) أوليرون وقنصل البحر ومرشد البحر وغيرها( العصور الوسطى 

، وتم ترجمة الكثير م 9الإسلامي، الموجودة في مخطوطات الفقه المالكي والحنفي للقرن 

                                                 
  .21، ا���جf ا�ّ"�بe ص ��ّ�� '#ی� ا��#ی1&، ��ّ�� ا��ّ�� ا�8ّ &) 1(
��م ا���Nن ا�>��@ ب���24 و أداة ا��lب
$�o@ أ+>�م ا��l+� ا����24 و إه
ّ@ اl!nم) 1(
+� ا�D�$O ،���24 � أدلّ (�Y ذ�` م: اه

�� ا�"�O �$�Bو) وا���ر��ت �"ً�ا( @ KO ا���Nن ب��"B: ج1ّ ��"أنّ اq (ّ� وo�� ر�Isذ�` إ KO @!ا��� ��o) :م Qم ب�"���� ا�o
   �D أم� �Q�ّ4 ��ح ب	$�(
�I ب�D أن (ّ��Q ص$�(
�I: ا��tت أ��N �I�ّ م: ا��tت، وبّ�: KO ا�>��d مو.وا���"�م

َ̀ ب8َِ"  ـ �ْBُ�ْا fِ$َْأَنِ اص Qِ�ْ�َِ8َوَْ+ْ�َ$� إOَ�$َ$ِ�ُ)ْ) ...27 ( "م$�نi����ا         " ـ5  .  ا�ُ�َsَ :َ�>ِ�{ا� K�Oِ K$ِ4ْLِ��|َُب8َِْ(ُ�ِ$َ$�� وَوَْ+ِ�َ$�� وَ� ت َ̀ ��ْBُ�ْا fِ$َ�ْوَاص
َ̀ وَآُ�}َ�� مَ�} َ(Qِ�ْ�َ م8ٌ�ََ مِْ: َ�ْ�مQِِ َ!ِ|ُ�وا مِْ$�Qُ َ���لَ إِنْ تَْ"�َ|ُ�وا   )  37(إِ�}Iُْ@ مُْ_َ�ُ��نَ  �ْBُ�ْا fُ$َ	ْ�ََتَْ"�َ|ُ�ونَ        و ���مِ$}�� Oَِ~�}�� َ�ْ"�َ|ُ� مِ�ْ$ُ>ْ@ آََ

��َ:    ا��4��8O  ِ�1َ�8ِ5b$��= وَأَص�2َ��ْبَ  "����ل أنّ أوّل !�Y��) �$�B اWرض ه���B�! K$� ���ح      و .ه5�د ") 38(ِ�َ����َ�ْ�ِ �ً��َN ��َ15(وَجََ�ْ�َ$�ه(" 
أَم}�� ا�"}�Oَ �ُ$َ�Bَِ>�َ��ْ.     "ا!�
_�I�l ـ   � وK ا��I��) ��B2  م	�Dر رزق �$4_�  ّ�� ا�"�B$� ب�I�ّ8 آ$�� و��Aوة و  (ّ�@ م�!Y أهّ�و ).ا��$>�4ت(

�ً4	ْ�َ �ٍ$َ�Bِ!َ {1ُآ >ُbُ8ْ�َ ٌ̀ �َ"�آِ�َ: َ�ْ�َ�ُ��نَ KOِ ا8َOَ �ِ2ْ4َ�ْرَدْتُ أَنْ أَِ(��Iَ4َ وَآَ�نَ وَرَاءَهُْ@ مَِ�َ�ِ )79 (" )�I<ا�  .(  

 .	�2�7ت ا��$�aت وا�2a: وا��آ�بوردت مو
 .6ص   2004 ،اWردن ، (��ندار ا��O��d، ا� 	+�ن ا�(�#ي ،Q	�J ح��� )2(
)2( 55cو��� ;�55 '�55= ا�d55ء ��55# ا���55�ّ و���55�ّ زه�55ور، ا���	55#ي ا�70ا556#ي��)ن ا��، دار ��d55و��� �	�S55 ا���1�855 '55& ا� 55	+

�)�47�� �AاD2ا� 



15 
 

اجع الأساسية للفقه المالكي منها في صقلّية، ومن بينها المدونة الكبرى التي هي إحدى المر
   .)1(خصص الكتاب الحادي عشر منها للنقل البحري والبري

في  م 13كما أن مخطوطة الفقيه أبي القاسم خلف بن أبي فراس المالكي في القرن ـ 
  .)2(هي من أهم مراجع القانون البحري الإسلامي)  الملاّح(أحكام السفينة والنّوتي 

لفقه الإسلامي ليست مجمعة في كتاب مفرد بل متفرقة في القواعد البحرية في ا ـ
فنجد إجارة السفن والنقل البحري في كتاب الإجارة، والتصادم البحري في . أبواب شتّى

  .طةقَكتاب الضمان، والمساعدة والإنقاذ البحري في كتاب اللُ
  

أول  م 1864الإمبراطورية العثمانية عام  وفي العصر الحديث أصدرت تركيا أيامـ 
الشريعة الإسلامية تميزت بأنّها  قواعد القانون البحري مستوحاة من مجموعة قانونية تتضمن

  .)3( أكثر إنسانية من الأنظمة الأوربية خاصة

  
   :العصر الحديث: الفرع الثالث

بتطور الملاحة البحرية وتعقيدها تزايدت الحاجة إلى تقنين يجمع العادات والأعراف ـ 
عرف  1681ل تقنين بحري في فرنسا في عهد لويس الرابع عشر فكان ظهور أو البحرية،
وكان يشتمل على القانون الخاص   de la marine Ordonnance أمر البحريةباسم 

  .البحري وقواعد القانون الإداري البحري والقانون الدولي البحري
واحتوى  1807ي في عام وبعد قيام الثورة الفرنسية، صدر القانون التجاري الفرنسـ 

وتأثّرت . على قواعد القانون التجاري البحري 436ـ 190الكتاب الثاني منه في المواد 
  .بالقانون الفرنسي الكثير من الدول

كإنجلترا وفرنسا (وبتطور وازدهار التجارة البحرية لدى الدول الاستعمارية الساحلية  ـ
مراتها تطورت الكثير من القواعد القانونية التي تحكم ونقل المواد الأولية من مستع) وأسبانيا

  .تنظيم التجارة البحرية بين هذه الدول
  
بعد المرحلة العثمانية كان القانون التجاري الفرنسي قبل الإستقلال : وفي الجزائر ـ

على البحرية أمورها تسيير في الجزائر اعتمدت قدف ،ق على النشاط البحريوبعده هو المطب 

                                                 
 .6ص   ا���جf ا�"�بQ، ،e	�J ح��� )1(
 .296ص  ا���جf ا�"�بe،��ّ�� زه�ور،  )2(
)3( Qح��� J�	 ،،eا�"�ب fج�� .6ص  ا�
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 بموجبه تقرر الذي 1975 جويلية5في المؤرخ 29 رقم الأمر صدر أن إلى الفرنسي قنينالت
  .الفرنسي بالتقنين العمل استمرار على نصي ي كانالذ1962 ةلسن 157 الأمر رقم إلغاء

من سنة   ثم ا ابتداءكانت  1963بدأت القوانين البحرية الجزائري تصدر تدريجي
 1975بعد صدور كلّ من القانون التجاري والمدني سنة ، و)1(بدايتها مجموعة من المراسيم

قانون الملاحة  "قامت وزارة النّقل بإعداد مشروع لتنظيم العلاقات البحرية سمي بـ 
ثم أدخلت بعض التعديلات على هذا المشروع لتتم المصادقة عليه في  "البحرية 

المؤرخ في  76/80 لأمروأصدر بموجب ا، "القانون البحري"تحت إسم  23/10/1976
  .)2(1998/ 25/06بتاريخ   98/05وتم تعديله بموجب القانون 23/10/1976

  
  .)3(1998وصدرت بعد التقنين البحري عدة مراسيم قبل التعديل الأخير لسنة 

  : التقنين البحري الجزائري مقسم إلى ثلاثة كتبو
   ،"الملاحة البحرية ورجال البحر"ل بعنوان الأو الكتاب

  ، "الإستغلال التجاري للسفينة  "الثاني بعنوان  الكتابو
  ."الاستغلال المينائي"الثالث بعنوان  الكتابو

  
  

  
                                                 

�: ت$�o@ مB! �+l: ا�
��رة وا�ّ	�D وا�$�ه�،  KO 11/02/1966 66/40ا���!�م ر�@  ـ) 1(ّ�
�  

�: إ+Dاث م��7$ ����b �+lصّ� ب��ّ"B: ا���ا����،  KO16/04/1968  68/83ـ اWم�    ّ�
�  

  . ا�4���KO f ا���ا���
�e�ّ ب
$�o@ أج1 ب��ء  17/07/1975ب
�ر��  75/40 ـ اWم�

ا���ّ�� ا���ا���� �����م ا�������� و ا��
	�د�� و ا�"��!��،ج�م��  ،"ا\Q	ر ا� 	+�+& AH?�Iل ا���1�8" ��ّ�� �� ;ّ�	ر،  )2(

  .85ـ84ص . 1998 04ا���ا��، ع 


�e�ّ ب
$"�e م�ا��4 ا�ّ"KO19/11/1983 :B  676/ 83ـ ا���!�م ر�@ ) 3(� .  


�e�ّ ب��|�7ط اW!�!�� ا�
K �2"* ا�l7ً�� م$�I (�ض ا��$�eL ا�KO04/08/1984  ���24  84/181ـ ا���!�م ر�@ �

  . ا�|�ض�� �����ء ا���ا��ي

��K ا�$�1 ا��24ي KO10/02/1987  87/43ـ ا���!�م �
"�� K$Lا�� ����
�e�ّ ب���    .  

�: ا�����ن اK!�!W ا�$��ذجKO13/09/1988 K  88/171ـ ا���!�م ّ�
  ��ج�ل ا��24 �

�: ش�وط م��ر!� م�Iم وآ�1 ا�"�B$� ووآ�1 ا�2���� وا�"�"�ر KO22/12/1991  91/522ـ ا���!�م ا�
$�B<ي ر�@ ّ�
� .  


�e�ّ ب�nدارة ا����24 ا��KO19/10/1996 ��ّ�ّ2  96/350ـ ا���!�م ا�
$�B<ي � .  

 K!���ّم ا��!��
�e�ّ ب~+Dاث أ!lك ا� KO01/12/1996 96/437ـ ا�� Ka
ّBون ا����24 ومiaا� KO :دار��nا :�O�ّ	
�

  ا��l+� وا���1 ا��24ي 
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&+	Cا� B�)ح� ا�(�#ی� :  ا��Aن ا�(�#ي(ا���  )+�	ق ت�(�D ا� 	+
  

القانون الذي ينظم  الملاحة البحرية، نطاق تطبيق القانون البحري باعتبارهتُمثّلُ 
يتناولها المشرع الجزائري في جميع أقسامه، فالكتاب الأول شئة عنها، حيث العلاقات النا

يتناول الملاحة البحرية وأشخاص الملاحة البحرية، وفي الكتاب الثاني يتناول الإستغلال 
ميناء هو التجاري لأداة الملاحة البحرية وفي الكتاب الأخير الإستغلال المينائي باعتبار ال

  . تنتهي إليه الملاحة البحريةمنه والمكان الذي تبدأ 
يتناول المشرع أحكام الملاحة البحرية في الكتاب الأول في بابين، الباب الأول يتناول 
          فيه الملاحة البحرية من حيث أربعة جوانب هي التنظيم الإداري والإقليمي للملاحة البحرية

ثم نظام وأمن الملاحة ) 160ـ 13م(سفينة ثم أداة الملاحة البحرية التي هي ال) 12ـ1م( 
  ).383ـ  272م(ثم الحوادث البحرية الناجمة عن الملاحة البحرية ) 272ـ 161م(البحرية

والباب الثاني يتناول فيه أشخاص الملاحة البحرية من حيث إدرتهم، والتزاماتهم، 
  ). 567ـ 384م(ونظامهم التأديبي

  هي مجالاتها؟ فما المقصود بالملاحة البحرية وما
نُبين في هذا المبحث مفهوم الملاحة البحرية كنطاق موضوعي ومكاني وشخصي 

ونتعرف من خلال ذلك على مناطق الملاحة البحرية وأقسامها، . لتطبيق القانون البحري
  .والجهاز البشري الذي يعمل في نشاط الملاحة البحرية
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  #ی��	ه�� ا��Aح� ا�(�: ا����J ا�وّل
الملاحة البحرية بصفة عامة هي عملية الإبحار والتنقل من مكان إلى مكان في البحر 
بواسطة سفينة، والبحر يقسم حسب القانون البحري وقانون البحار تقسيمات مختلفة، يخضع 
كلّ منها لنظام قانوني مختلف، والملاحة بحرية مختلفة الأنواع لا تدخل جميعها في نطاق 

  ري؟ فما هي أنواع الملاحة البحرية؟القانون البح
  

  :تعريف الملاحة البحرية :الفرع الأول
  :التعريف الفقهي) أ
هب بعض الفقه إلى أن العبرة في تعريف الملاحة البحرية وتمييزها عن الملاحة يذ

 Navireالداخلية أو النّهرية تكون بوسيلتها، فالملاحة البحرية هي التي تكون أداتها السفينة 
وهذا التعريف . فهي ملاحة داخلية أو نهرية Bateauما الملاحة التي تقوم بها المراكب أ

فالسفينة تختلف عن المركب من حيث القوة والقدرة . يقتضي التفرقة بين السفينة والمركب
  .على مواجهة مخاطر البحر ويبدو ذلك من مظهرها وطريقة بنائها وطرازها وأبعادها

تعرف الملاحة البحرية بالمكان الذي تتم فيه وليس بوسيلتها، فالملاحة لكن غالبية الفقه  
البحرية هي الملاحة التي تتم في البحر، وذلك مهما كان شكل المنشأة التي تقوم بها أو 
حجمها أو أبعادها أو طراز بنائها، على عكس الملاحة النهرية أو الداخلية التي تتم في المياه 

  .وهذا التعريف يقتضي بيان المقصود من البحر النهرية أو الداخلية،
المدلول القانوني  للبحر في نظر الفقه والقضاء يستند إلى معيار المخاطر، فالبحر هو 
المياه البحرية التي يمكن أن تتعرض فيها المنشأة للمخاطر الخاصة التي تصادف السفن في 

ل وأقل خطرا من الملاحة البحرية، ففكرة البحر، لأن الملاحة في الأنهار والمياه الداخلية أسه
  . الخطر البحري هي التي أملت وضع قواعد قانونية خاصة بالملاحة البحرية

  
   :تعريف المشرع الجزائري )ب

 "الملاحة البحرية بأنها على تعريف من القانون البحري الجزائري  161نصت المادة 
من  13اخلية بواسطة السفن المحددة في المادة الملاحة التي تمارس في البحر وفي المياه الد

  . "نفس القانون
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ع الجزائري جعل الضابط في تعريف الملاحة البحرية هو السفينة، فأيملاحة  المشر
تقوم بها منشأة عائمة في عرض البحر أو المياه الإقليمية لا تتوفّر فيها صفة السفينة حسب 

  .لا تعتبر ملاحة بحرية 13المادة 
عاب على تعريف المشرع الجزائري أنّه يدور في حلقة مفرغة، لأنّه يعرف الملاحة ي

كل  "تعرف السفينة بأنّها  13فالمادة . البحرية بالسفينة ويعرف السفينة بالملاحة البحرية
عمارة بحرية أو آلية عائمة تقوم بالملاحة البحرية إما بوسيلتها الخاصة وإما عن طريق 

  . "فينة أخرى أو مخصصة لمثل هذه الملاحة قطرها بس
المشرع الجزائري إذن يعرف الملاحة البحرية بأنها تلك التي تتم في البحر بتحديداته 

  .الطبيعية بواسطة سفينة أو المنشأة التي تكون قادرة على مواجهة مخاطر البحر
يجب أن تكون مجهزة كلّ سفينة تقوم بالملاحة البحرية "نصت على أن 122لأن المادة 

  "تجهيزا مناسبا وصالحة للاستخدام الذي خُصصت له
 ت المادلا يمكن استخدام السفينة للملاحة البحرية إذا لم تتوفّر فيها  " 123ونص

بناءها، عتادها، آلاتها، والتجهيزات الموجودة على متنها  ـ :شروط الأمن المقررة خاصة
الطفو والثبات وخطوط ـ    .لإنقاذ والوقاية وإخماد الحريقوسائلها الخاصة بالإشارات وا

  .الشحن
أجزاء الدفع والقيادة، عدد أفراد الطاقم، الشروط الأخرى الخاصة بسلامة الملاحة  ـ

  ".والأرواح
  

   :مناطق الملاحة البحرية: الفرع الثاني

دودا لتطبيقه، فلمعرفة فلابد أن يكون له حيزا مح ا،وطني االقانون البحري قانونًيعتبر 
  .تطبيق القانون البحري يتعين تحديد المناطق البحرية التي يطبق فيهاالجغرافي لنطاق ال

لأسباب سياسية دفاعية ونتيجة تعارض فكرتي السيادة على البحار وحرية البحار، و
ي البحار والبحر فقها وعملاً على التمييز بين أعال) 18(الوضع الدولي ابتداء من القرن إستقر

الإقليمي، والمياه الداخلية، حيث يسود أعالي البحار مبدأ الحرية للجميع، ويسود البحر 
  . الإقليمي والمياه الداخلية مبدأ السيادة على البحر

ثم تطور هذا الموقف بسبب التقدم العلمي والتكنولوجي في استغلال ثروات البحر، 
رية وطنية جديدة كالجرف القاري والمنطقة الاقتصادية مما أدى إلى ظهور مناطق بح
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سمى بالتراث المشترك تُهي منطقة دولية أصبحت  الخالصة، في مواجهة أعالي البحار التي
  .)1(للإنسانية

يترتّب على تمييز المناطق البحرية أثار قانونية مهمة مثل الاختصاص القانوني 
مييز بين ما يدخل في الولاية الوطنية وما يدخل في والقضائي للدولة الساحلية، وكذلك الت

  .)2(ولاية دولة أخرى أو نظام قانوني آخر وفق مبادئ القانون الدولي
  

   :المياه الإقليمية :ولاًأ
تمتد سيادة الدولة البحرية خارج إقليمها البري ومياهها الداخلية والأرخبيلية إلى حزام 

 ميلاً 12حقّ لكلّ دولة أن تحدد عرضه بـمسافة لا تتجاوزبحري يعرف بالبحر الإقليمي ي
يقاس من ) 1982بحارحسب اتفاقية الأمم المتّحدة لقانون ال(تقاس من خطّ الأساس،بحريا 

ر عنها الماء وقت الجزر بالنسبة للشواطئ الطبيعية ومن وراء الحواجز صآخر نقطة ينح
جميع الدول بحق المرور البريء في هذه  وتتمتّع سفن. ءرصفة التى تحيط بالموانىوالأ

  .المياه دون إضرار أو تهديد لسلامة الدولة الساحلية أو نظامها وأمنها
   

   :المياه الداخلية :ثانيا
هي كل المياه الممتدة قبل خطّ الأساس  في اتجاه البر، ولا يجوز للسفينة الأجنبية أن 

الشواطئ التي تضم منطقة الخلجان الصغيرة و ": ق ب ج بـ 7تمر فيها وقد حددتها الم
الساحل المغطّى بأعلى مد في الظروف المناخية العادية، وأراضي الانحصار والاتصالات 
البحرية والموانئ والتركيبات المباشرة والغُرض المستخدمة للشحن والتفريغ ورسو السفن 

  ".ل العموميوالمنشآت وبصفة عامة الأماكن المهيأة المخصصة للإستعما
  

  : منطقة أعالي البحار :ثالثًا
عدا المياه الإقليمية والمياه الداخلية جميع أجزاء البحر ماأعالي البحار تشمل 

خصص للأغراض السلمية ولا يجوز تُو. والأرخبيلية وكذلك المنطقة الاقتصادية الخالصة

                                                 
)1( #ّ� &������م ا�������� وا��
	�د�� ا���ّ�� ا���ا����  ،"ت��ی� ا��0	Iت ا�(�#یّ� '& ا� 	+�ن ا�ّ�و�&"اح، ;

  .964ص. 1997 04ا�"��!��،ج�م�� ا���ا��، ع و

)2( #ّ� &�  .966ص ا���جf ا�"�بe،اح، ;
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يعي سيادتها عليها، بل يكون لجميع الدول حرة دولة أن تدحة فيها ورفع علمها ة الملالأي
  .على السفينة
  

   :المنطقة المتاخمة :رابعا
هي المنطقة المجاورة للمياه الإقليمية يثبت فيها للدولة الساحلية حق ممارسة الرقابة 

منع خرق قوانينها وأنظمتها الجمركية والضريبية والمتعلّقة بالهجرة : اللازمة من أجل
  .)1(ميلا بدء من خطّ الأساس 24وهي تمد إلى مسافة . ذا الخرقوالصحة، والمعاقبة على ه

  
   :المنطقة الاقتصادية الخالصة: خامسا

تكون للدولة الساحلية فيها سيادة محدودة في المجال الاقتصادي حيث تبقى حرية 
  .الملاحة والتحليق ووضع الكابلات والأنابيب  فيها لجميع الدول

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

                                                 
)1 (�ُ ،#G+ج حّ��أ	ا�� ��ّ���ن اWردن، ط  د، ا� 	+�ن ا��و�& ��(�	ر،ّ) ،�O��d87، ص2008،دار ا�.  
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�  )170-163م(ا��Aح� ا�(�#ی� وت ���	ت  أ+�اع :�C	J&+ اا���

مها القانون حيث يقس تخضع لأحكام القانون البحري،ليس كل أنواع الملاحة البحرية 
  .الجزائري من حيث طول الرحلة ومن حيث الغرض

  
  : تقسيم الملاحة حسب طول الرحلة أو مخاطرها: ولالفرع الأ

ج بحسب المسافة التي تقطعها السفن إلى ثلاثة أقسام  من ق بح 163تقسمها المادة 
بسبب اختلاف الأخطار في هذه المناطق والذي يترتّب عنه اختلاف نوع السفينة وتجهيزها، 

وهذه الأقسام . وكفاءة الطاقم في التسيير الملاحي والإداري للسفينة، والمصلحة الوطنية
  :)1(هي

 Navigation à proximité duــ الملاحة قرب السواحل على نطاق ضيق 

littorale ،  
  ،  Navigation restreinteا��D2ودةــ الملاحة 

   Navigation sans restriction ا��D2ودةــ الملاحة غير 
  

   :الملاحة غير المحدودة :ولاًأ
. تُسمى ملاحة أعالي البحار أو الملاحة بعيدة المدى وهي أكثر أنواع الملاحة خطرا

بأنّها الملاحة التي تتم بعد خطوط طول وعرض معينة ) 377المادة (انون الفرنسييعرفها الق
وليس في القانون البحري الجزائري مثل هذا التحديد بل أحالتها  .من الأراضي الفرنسية

لمؤرخ في ا79/266ق بح على التنظيم حيث عرفها القرار الوزاري رقم  165المادة 
التي تتم بين الموانئ الوطنية والمواني الأجنبية مهما كانت  الملاحة" بأنّها  14/11/1979
حيث تعتبر الأخيرة ملاحة ساحلية " باستثناء المواني الواقعة داخل البحر المتوسط. قريبة
  . دولية

ق ب ح على جواز تخصيص الملاحة بين الموانئ الوطنية  168كما نصت المادة 
  .ة أو راية هذه البلاد بموجب اتفاقيات حكومية مشتركةوموانئ البلاد الأخرى للراية الوطني

  
                                                 

)1 ( 1�D14 ت��آ�ن ا�ّ$�  D�1998و e�ّ�7ق ض� Y�) ���+�"ا� �+l� �	�I��) ��7 اصl7+�ت أ�bى اWو�Y ا�

Navigation au bornage ��+�"� و(�Y ا��d��d ا��l+� ب��Dة ا��Dى  Navigation au cabotageو(�Y ا�����d ا��l+� ب��ُ

Navigation au long cours  
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   :الملاحة المحدودة أو الملاحة الساحلية :ثانيا
في القانون الفرنسي هي التي تحدث داخل حدود خطوط طول وعرض محددة، أما في 

ساحلية وطنية تتم بين المواني الوطنية  ، ملاحةالقانون الجزائري والإنكليزي فهي نوعان
وملاحة ساحلية دولية تتم في حوض البحر ) ق بح ج 167ـ  166م ال(   ضها البعضبع

وتبدو أهمية التمييز بين الملاحة لأعالي البحار والملاحة الساحلية من . الأبيض المتوسط
الناحية الإدارية بوجه خاص، ذلك أنّه بحسب نوع الملاحة تختلف اشتراطات السلامة 

شتغل على ظهر السفن ومؤهلات التجهيز التي يشترطها ميناء والمؤهلات اللازمة فيمن ي
أو بحسب المصلحة الوطنية فالملاحة الساحلية محصورة على السفن الوطنية ما لم . الوصول

  ).ق بح ج  166م ( توجد اتفاقية على خلاف ذلك
  

   :الملاحة قرب السواحل على نطاق ضيق أو الشاطئية :ثالثًا
طن، ولا تبحر  300تقوم بها سفن صغيرة لا تتجاوز حمولتها هي ملاحة شاطئية عادة 

فهي محصورة على ). ق بح ج  169، 167م ( ميلا  12بعيدا عن ميناء تسجيلها أكثر من 
  .السفن الجزائرية دون غيرها، وتشمل ملاحة النزهة والصيد والمساعدة

  
  : تقسيم الملاحة بحسب موضوعها والغرض منها :ثانيالفرع ال

  :ق بح ج بحسب موضوعها إلى 162مها المادة تقس
   :الملاحة التجارية :ولاًأ
ولا خلاف في خضوع هذا النّوع من الملاحة  ،بالبضائع والمسافرين بقصد الربح تعلّقت

بل إن القانون . لأحكام القانون البحري، فهي أهم أنواع الملاحة البحرية على الإطلاق
كان هذا النّوع من الملاحة محتكرا من قبل . ن الملاحةالبحري وضع أصلا لهذا النوع م

يلغي هذه المادة  1998، ثم جاء تعديل سنة 578الشركة الوطنية للنقل البحري حسب الم 
  .ويسمح للخواص بأن يكونوا مالكين أو مجهزين وأن يقوموا بنشاط الملاحة البحرية

  
  : ملاحة الصيد :ثانيا

ربية الحيوانات البحرية واستغلال الموارد المائية وكل ما الخاصة بصيد الأسماك وت
يتعلّق بصيد الأسماك والمنتجات البحرية الأخرى قصد الربح ، وقد انعقد الإجماع كذلك على 
خضوعها لأحكام القانون البحري لأنّها تتعرض لنفس الأخطار البحرية التي تحيط بالملاحة 
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وهي  .ته عملا تجاريا لوصفه من الأعمال الإستراتيجيةالتجارية ولو أن الصيد لا يعد بذا
الصيد على نطاق و الصيد في عرض البحر،والصيد الساحلي،  ،حسب مخاطرها ثلاثة أنواع

  ).164م(واسع
   :ملاحة النزهة بقصد الترفيه :ثالثًا

هي الملاحة التي تقوم بها الزوارق الصغيرة من أجل الترفيه أو لأغراض غير مادية 
وقد ذهب رأي إلى أن القانون البحري لا يسري عليها لأنها لا تستهدف . ملاحة العلميةكال

ومع ذلك فقد استقر الرأي على خضوع هذه الملاحة أيضا لأحكام القانون . الربح مطلقا
البحري كالملاحة التجارية سواء بسواء، لأن طبيعة الملاحة واحدة في الحالتين، ولأن ملاحة 

  .)1( عرض لنفس مخاطر الملاحة التجاريةالنّزهة تت
  

  :تقسيم الملاحة بحسب أهميتها: الفرع الثالث
  .تشمل كل أنواع الملاحة السالفة الذكر :ملاحة رئيسية :ولاًأ
  
الخاصة بالإرشاد والقطر والإسعاف والإنقاذ الملاحة هي  :ملاحة المساعدة: نياثا

ولكنّها لازمة وضرورية لقيام  ،تحقيق الربحوالصندل البحري والجرف والسبر، لا تهدف ل
ويتوقف نشاطها على طلب السفينة القائمة بالملاحة الرئيسية . السفينة بالملاحة الرئيسية

  .لخدماتها
  

التي تمارسها الملاحة العامة يقصد بها : الملاحة التي لا تخضع للقانون البحري: ثالثًا
دمة حكومية وغير تجارية كسفن الرقابة وسفن السفن الحربية وسفن الدولة المخصصة لخ

وهذا النوع من الملاحة يخرج من . المستشفيات وسفن التموين وسفن الإطفاء وسفن التعليم
ع السفن العامة أو التابعة للدولة بحصانة وتتمتّ .نطاق القانون البحري ولا تنطبق عليه أحكامه

بروكسال في برمة ة سفن الحكومات والمقضائية خاصة نصت عليها المعاهدة المتعلقة بحصان
إذ تنص المادة الثالثة من هذه المعاهدة على أنّه لا يجوز توقيع الحجز  .10/04/1926في 

  .على هذه السفن أو ضبطها أو احتجازها بأي قرار قضائي
  

                                                 
(1) (René Rodière; Emanuel du Pontavic, Droit Maritime,  ed Dalloz Paris, Delta, Liban  

n°12, 1997,p,172. 
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	Cا� J�  أZc	ص ا��Aح� ا�(�#ی�: �Bا���
لى عنصر بشري يخضع للقانون يعتمد نشاط الملاحة البحرية بالدرجة الأولى ع

البحري يسميهم رجال البحر أو أشخاص الملاحة البحرية، يقسمون بحسب أهمية أدوارهم 
أشخاص رئيسيون من جهة وهم المجهز والربان والبحارة، وأشخاص مساعدون : إلى نوعين

  . من جهة أخرى وهم وكيل السفينة ووكيل الحمولة والسمسار البحري
  

  .الأشخاص الرئيسيون: ولالفرع الأ
  )ق ب ج 577ـ 571المواد  ( L'Armateurالمجهز : أولاً
   تعريف المجهز )أ

ق ب ج ووردت التزاماته ومهامه  572والمادة  384ورد تعريفه في كل من المادة 
كلّ شخص  "ق ب ج، يمكن تلخيصها بالقول أن المجهز  428في مواد أخرى منها المادة 

معنوي عام أو خاص يقوم بتهيئة السفينة وإعدادها الكافي من حيث المعدات  طبيعي أو
والطاقم من أجل استغلالها البحري، وقد يكون المجهز هو نفسه مالك السفينة، أو مستأجرها 

ومن صلاحيات المجهز أنّه يبرم عقود النقل . "بالهيكل أوشخصا آخر مكلّفًا من قبل المالك 
ويعتبر تاجرا في الاستغلال التجاري للسفينة لأن . د وسائر عقود الملاحةوالتأمين والإرشا

  .التجهيز التجاري من الأعمال التجارية
يلتزم المجهز بـتأمين صلاحية السفينة وسلامتها عن  ق ب ج 574المادة  حسبو

. حتهاطريق تسليحها بالمنشآت الملائمة، وتزويدها بالمؤونة والوقود والأدوات اللازمة لملا
إحضار أعضاء الطاقم الكافي والكفء لتنفيذ الرحلة البحرية وتوفير ظروف أمنهم في و

  . العمل والمعيشة
  
  : مسؤولية المجهز) ب

على خلاف القواعد العامة في القانون المدني التي تقضي بالمسؤولية المطلقة عن 
للشخص ضامنة للوفاء  الأخطاء الشخصية وأخطاء التابع أين تكون جميع الذمة المالية

 بالديون، ففي مجال القانون البحري أخذ القانون الجزائري بمبدأ المسؤولية المحدودة للمجهز
، 93ق بح ج، وذلك في مسائل معينة حددها في المواد 92في جزء من ذمته المالية في م 

  . منشآتكالوفاة والإصابات البدنية وهلاك البضاعة أو السفينة أو ال 104، 97، 96
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على كلّ من مالك السفينة  ق بح ج 111الم بموجبيطبق للمسؤولية نظام تحديد و
ويبرر بضرورة  . ومستأجرها والمجهز والربان وأعضاء الطاقم وكل من ينوب عن المالك

تشجيع استثمار رؤوس الأموال في مجال الاستغلال البحري، وأن هذا التحديد يسمح لشركة 
كما .الحد الأقصى للتعويض الذي يمكن أن تمنحه للمالك عند وقوع حادث التأمين بمعرفة

  .يبرر أيضا بما للربان من سلطات واسعة على السفينة تنعدم معها أحيانًا رقابة المالك ذاته
وتحديد المسؤولية إما أن يكون عينيا يشمل السفينة والأجرة وهو النظام الذي تأخذ ـ 

مصر، وإماأن يكون نقديا بتحديد مبلغ جزافي على أساس الحمولة به فرنسا وألمانيا و
  .الصافية تنحصرفيه حقوق الدائنين وهوموقف إنجلترا والجزائر

  
  )ق بح ج 608ـ  580المواد  Le Capitaine du Navire (ربان السفينة : ثانيا
يعينه المجهز ، 575هو قائد السفينة ورئيس طاقمها المادة  :التعريف بالربان )أ

بموجب عقد شكلي لا مجال لتعديله . وفق شروط ومؤهلات قانونية محددة 384م بموجب ال
بأنّه  583ليكون ممثّلًا قانونيا للمجهز يستمد نيابته له من القانون مباشرة، حيث نصت المادة 

سته الرئيسية أو يمثّل الربان المجهز بحكم القانون خارج الأماكن التي تقع فيها مؤس "
لا يمكن  "585وتنص الم . "الفرعية وذلك في إطار الاحتياجات العادية للسفينة والرحلة

ذلك لأن الالتزامات  "للربان أن يقوم بالتزامات أخرى إلا بموجب توكيل صريح من المجهز
  ."الأصلية لا تحتاج إلى توكيل خاص

بان فإنا لاتساع مهام والتزامات الرفمن الناحية المدنية هو . مسؤوليته واسعة ونظر
ق بح ج إما  608مسؤول تجاه المجهز مسؤولية عقدية، وتجاه الغير مسؤولية تقصرية م 

أما من النّاحية الجنائية . على أساس المسؤولية الشخصية أو على أساس مسؤولية المتبوع
تعرض لعقوبات قد تصل إلى فيكون مسؤولاً عن الجرائم  التي يتسبب أو يساهم  فيها في

سنة م 20أ والسجن المؤقّت  479/4ق بح ج، أو السجن المؤبد م      481الإعدام م 
499 .  
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   :إختصاصات ربان السفينة )ب
  : يملك الربان أثناء إبحار السفينة اختصاصات عامة واختصاصات خاصة

السلطة العمومية بصفته  يتمتع الربان بصلاحيات :الاختصاصات العامة للربان )1
ممثّلا للدولة في السفينة التي تعتبر امتداد للإقليم وبمثابة مجتمع مصغّر للدولة في عرض 

  .البحر، حيث يمارس فيها سلطات التأديب والتوثيق والتحقيق
 أي )ق بح ج 460م (سلطة التأديب باعتباره الرئيس السلّمي لكلّ أفراد الطاقم ـ 1

وذلك  469بسب أي عمل يسيئ للسير العادي للخدمات ق ب ح ) 468(تأديب البحارة 
  .ق بح جمن  471،472المنصوص عليها في المواد  بتسليط إحدى العقوبات التأديبية

 458-452سلطة الضبط والتحقيق بما له من سلطة الحفاظ على النظام العمومي ـ 2
رائم المرتكبة على متن وصفة الضبط القضائي التي تخوله اختصاص التحري عن الج

لقبض على المتّهم وحبسه لحين تسليمه إلى السلطات االسفينة وتحرير المحاضر عنها و
  .وما بعدها ق بح ج 562المينائية م 
ق بح ج فهو  596سلطة التوثيق تخوله بعض اختصاصات الموظف العمومي م ـ 3

جل عقود الزواج ويقوم بتوثيق يعتبر ضابطًا للحالة المدنية يسجل المواليد والوفيات ويس
العقود ويثبت كل ذلك في دفتر يوميات السفينة أثناء إبحار السفينة أو حال وجودها بميناء 

  .أجنبي لا يوجد فيه قنصل جزائري
  
يمارس هذه الاختصاصات بصفته نائبا قانونيا عن  :الاختصاصت الخاصة للربان )2

ن إختصاصات فنّية واختصاصات اقسمهي إلى توكيل صريح، و المجهز دون الحاجة
  .تجارية
الاختصاصات الفنّية تدخل في تخصصه الأصيل لا يخضع فيها لتعليمات المجهز ـ 1

وتتمثّل هذه الاختصاصات في قيادة السفينة . إلا فيما يتعلّق بتحديد ميناء الوصول وخط السير
ر بنفسه بعد الحصول على رخصة وإدارتها والإشراف على الرحلة، حيث يتّخذ قرار الإبحا

فينة قبل انطلاقها والتأكّد من الملاحة من السلطة الإدارية البحرية، ويقوم بالكشف على الس
ويقوم برص وتنظيم البضائع بالطريقة التي تحفظ  ،ق بح ج 591ـ589الجيدة م تهاحال

تقارير عن  ومن صلاحياته تحرير. توازن السفينة، ويشرف على تشكيل طاقم السفينة
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ويلتزم بحمل جميع  )1(.إلخ...الحوادث الطارئة أثناء الرحلة كالتصادم البحري والإنقاذ
الوثائق والمستندات الخاصة بالسفينة، كوثائق ذاتية السفينة ودفتر البحارة وسندات الشحن 

  . والإيجار، وقائمة البضاعة والوثائق الجمركة، ودفتر يوميات السفينة
 فيما يتعلّقق بح ج  586ات التجارية وهي تنفيذ تعليمات المجهز مالاختصاصـ 2

عهدته وتسليمها إلى في والمحافظة عليها  ،ميناء القيام باستلام البضاعة من الشاحن في
مع إثبات ذلك بالوثائق، ويجوز له اقتراض الأموال بضمان  ،المرسل إليه في ميناء الوصول

ويسهر على حماية . ل المصاريف اللاّزمة للرحلة البحريةالحمولة أو السفينة من أجل تموي
  .مصالح ذوي الحق على الحمولة

  
  )ق بح ج 567ـ 384المواد  ( Les Marinsالبحارة : ثالثًا
   :تعريف البحارة )أ

 "من ق بح ج بأنّهم  384يسمون كذلك رجال البحر أو طاقم السفينة، عرفتهم المادة 
ويدخل في مفهوم البحار . "السفينة ومقيد في سجلّ رجال البحركل شخص يعمل في خدمة 

كلٌ من ربان السفينة والمهندسين البحريين وضباط الملاحة والضباط الإداريين، وطقم 
اللاسلكي، وطبيب السفينة والمرشد أثناء الرحلة إن كان موجودا على ظهر السفينة وسائر 

ق بح ج  411تقسمهم المادة . يانة النظافة والمطبخمن يقوم بالخدمة العامة كعمال الص
البحارة بصفة عامة إلى مستخدمين على السطح ومستخدمين للماكينات ومستخدمين للخدمة 

  .  العامة
ـ والبحارة تابعون في عملهم للمجهز بموجب عقد العمل البحري الذي  ينتهي بفسخه 

ويخضعون أثناء الإبحار للربان م . البحار أو طرده أو بانتهاء الرحلة أو مدة العقد أو وفاة
ـ يجب أن . 417ساعة قبل موعد إبحار السفينة م  24حيث يكونون تحت تصرفه  412

يكون طاقم السفينة الجزائرية مكونًا من بحارة جزائريين، ويجوز للوزير المكلّف بالبحرية 
ق  413ب لخدمة السفينة الجزائرية، م أن يرخّص لبحار أجنبي أو لنسبة من البحارة الأجان

  .ب ح
  
  

                                                 
��ل ا��!��1  ا��l+�� ا��d�D2 آ�4ص�� ا����  1�
وج�Iز   �Direction Finder= وا��ادار وب�+E اnت� Gyro campassإ!

 Kت�	ى ا�D	ا�Echo sounding device  f4ّ. ا��ضdز ت�IوجPosition Fixing device 
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   :إلتزامات وحقوق البحارة )ب
تتلخّص مهمة البحار في تنفيذ الرحلة البحرية على أفضل وجه، بأداء عمله المتّفق عليه 
بعناية، ويجب عليه الحفاظ على السفينة ومحتوياتها والقيام بواجب الإنقاذ عند الحادث 

ليمات الربان وأن لا يستغلّ السفينة لحسابه الخاص وأن يحافظ على البحري، وأن يمتثل لتع
  .وما بعدها 415الخ المواد..شرف وسمعة الراية الجزائرية

وللبحار مجموعة من الحقوق يلتزم المجهز بتمكينه منها كالحق في الأجرة والغذاء ـ 
التأمين على حياته وأمتعته  واللباس والمسكن الملائم والعلاج وأن يرجع إلى بلده سالما وحق

الشخصية، وتعويضه على كفاءته المهنية الحوادث المهنية، وله حق مصاريف الدفن 
  .ق بح ج وما بعدها 428أنظر المواد . والجنازة والتعويض عن الوفاة

  
   Les Auxiliaires de l'armement الأشخاص المساعدون : الفرع الثاني

بعض الأشخاص المقيمين في البر يعملون لحساب  يتطلّب النشاط البحري مساعدة
وقد وردت أحكامهم في الفصل الثالث من باب . المجهز، أو لحساب الشاحن أو لحسابهما معا
  .ق بح ج 638ـ 609التجهيز تحت عنوان مساعدو التجهيز المواد 

  
ق بح  620ـ 609المواد (Le Consignataire du Navireوكيل السفينة : أولاً

  )ج
دعت الضرورات العملية أن يعين المجهز وكيلاً عنه في مختلف موانئ العالم للقيام 

هو كلّ شخص طبيعي أو  بالأعمال التي يقوم بها المجهز في خدمة السفينة، فوكيل السفينة
معنوي يلتزم مقابل أجر بموجب وكالة من المجهز أو الربان بالقيام بالعمليات المتعلّقة 

السفينة أثناء الرحلة وتكاليفها، وعمليات الرسو في الميناء وإبرام عقود القطر باحتياجات 
والإرشاد وإسعاف السفينة وتسليم واستلام البضاعة باسم الربان، والتكفّل بالعلاقات الإدارية 

  .للسفينة مع السلطات المحلّية
  

ـ  621ادالمو(Le Consignataire de la Cargaisonوكيل الحمولة : ثانيا
630(  

هو كلّ شخص طبيعي أو معنوي يلتزم مقابل أجر بموجب وكالة من  وكيل الحمولة
ذوي الحق على البضاعة باستلام البضائع باسمهم ولحسابهم ودفع أجرة الشحن ومستحقّات 
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توزيعها بين المرسل إليهم، ويخوله ذلك إمكانية اللجوء إلى القضاء للدفاع عن حقوق 
  .موكّليه
  
 )ق بح ج 638ـ 631المواد  (Le Courtier Maritimeالسمسار البحري : اثالثً

هو كلّ شخص طبيعي أو معنوي يلتزم بموجب وكالة مقابل أجر بالعمل كوسيط في 
إبرام عقود شراء السفن وبيعها واستئجارها والنّقل البحري والعقود التجارية البحرية 

س الوقت وكيلا عن طرفي العقد، وأن يكون ويكن للسمسار البحري أن يكون في نف. الأخرى
ويتفرق عن وكيل العبور في أن هذا الأخير يحكمه قانون . وكيلا للسفينة أو للحمولة

  .الجمارك
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&+	Cح� ا�(�#ی�( ا���1�8:  ا�8<= ا�Aأداة ا��(  
السفينة كأداة للملاحة البحرية وعنصر من عناصر الثروة البحرية هي العمود الفقري 
للقانون البحري، ينظمها المشرع الجزائري في كُلّ من الكتاب الأول والكتاب الثاني من 

ويتناول ) 160-13(القانون البحري، حيث يتناول الكتاب الأول نظامها القانوني بالمواد 
من المهم الوقوف على و، )886 - 568(للسفينة بالموادالكتاب الثاني الإستغلال التجاري 

  .لسفينة ونظامها القانوني قبل التطرق لصور استغلالها التجاريمفهوم ا
  

���1�8 وا�� �ق ا��اردة ;��9	:   ا��(�B ا�وّل� &+�  .ا�G1	م ا� 	+
  

تتميز السفينة عن غيرها من المنقولات والعقارات من حيث النظام القانوني الذي يحكما 
الإقتصادية وطبيعتها القانونية الخاصة والحقوق المدنية الواردة عليها، وهذا بسبب أهميتها 
  ولذلك يشترط في مفهوم ووصف السفينة شروطًا محددة

  
98�م ا���1�8:  ا����J ا�ول�:  

المفهوم القانوني للسفينة ببيان الشروط التي يعرف بها وصف السفينة، وبطبيعتها يتحدد 
  .القانونية من بين الأشياء

  
  تعريف السفينة: الفرع الأول

كثر في هذا العصر أنواع الآليات والمنشآت والعمارات العائمة ذات الإستخدامات ت
المتعددة، كالقوارب الهوائية والدراجات البخارية المائية والألواح الشراعية والمطاعم 
والفنادق العائمة  ومناصب الحفر والتنقيب والمحطّات والمصانع العائمة، وقد أثير التساؤل 

عتبار هذه الأشياء سفنًا لأن السفينة لها أحكام خاصة تميزها عن غيرها من حول إمكانية ا
  .المنشآت
وقد قيل الكثير بشأن تعريف السفينة في الفقه والقضاء في ظل عدم اهتمام التشريعات  

لكنّها تشترك جميعها في  ،تعاريف كثيرة مختلفة للسفينة الفقه والقضاء  قدمحيث  .بالتعاريف
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ينة هي كل منشأة عائمة تقوم أو تخصص للقيام بالملاحة البحرية على وجه الاعتياد أن السف
   . )1(وتكون صالحة لتحمل مخاطر البحر

السفينة هي كل  "من ق بح ج  بتعريف يتطابق مع هذا التعريف  13جاءت المادة و
وإما عن طريق عمارة بحرية أو آلية عائمة تقوم بالملاحة البحرية إما بوسيلتها الخاصة 

فالنص يمنح العمارة البحرية أو الآلية العائمة وصف السفينة في  "قطرها بسفينة أخرى
  :  تينلحا

  .وحالة التخصيص للملاحة البحرية ،حالة القيام الفعلي بالملاحة البحرية
  
ة في ر العمارة البحرية أو الآلية العائمة سفينبحتّى تعت :حالة القيام بالملاحة البحرية) أ

أن تقوم فعلاً بالملاحة البحرية وعلى وجه الاعتياد وأن : يشترط شرطان13مفهوم المادة
  : تكون صالحة للقيام بالملاحة البحرية

حتى لو كانت بين الحين : شرط الاعتياد على القيام الفعلي بالملاحة البحرية )1
عتادت على الملاحة النهرية والحين تقوم بملاحة نهرية أو داخلية، ولا تعتبر المركب التي ا

  . سفينة حتّى لوكانت تقوم بالملاحة البحرية بين آن وآخر
هو ما يميز السفينة عن المنشآت والقيام بالملاحة البحرية يعني مواجهة مخاطر البحر ف

وينتهي وصف السفينة عن المنشأة بعدولها نهائيا عن . الأخرى التي تطفو فوق سطح البحر
  .)2( ة البحريةالقيام بالملاح

الأصل في بعض العمارات البحرية أنّها ليست مخصصة للملاحة البحرية، كالفنادق 
العائمة والمدارس العائمة والمنازل العائمة والمصانع العائمة، لكن إذا قامت فعلاً بالملاحة 

ا الآليات وفي الأصل كذلك أنّها لا تعتبر سفنً. البحرية على سبيل الاعتياد فإنّها تعتبر سفنًا
العائمة التي تعمل داخل الميناء ولا تبرحه كالأرصفة العائمة والرافعات العائمة والمواعين 
. والبراطيم والزوارق وقوارب الغطّاسة، لكن إذا قامت بالملاحة البحرية فإنّها تعتبر سفنًا

                                                 
)1( �$�B"ّ�ف ا�) Q�Bا� Tب�   �I�ّ8ا���درة "ب ��م$8aة تُ"
|Dم KO ا��24 أو (���� ب���l+� ا����24 ب	�B دا��� أو هK ا����

�l+� بa>1 م�
�د أو (�Y اW�1 ت>�ن م|ّ		� �I<ا ا�$�ع م: ا��Y�)�+l ا��l+� ب�!����I ا�|�صّ� وت��م ب��" . �IO�ّ)و

�I�ّ8آ<�` ب T�48ة ا " ا�a$��l+� ا����24ا��� �		|��� ا����� ".  KO ��"��Bا� T�$ا� ��
��ل م2>O K"��Bء ا���أمّ� ا��

 �$"� K�D�
�ّ�: (:  ب8نّ م� �B! Dّ��ُ$� ب���2 � ت��� (�Y ا��ص� 1903ا���ار ا�� � ��ا�<ي �|���I��) Q ص�+�I4 أو ب����I آ

�I� K��Bا� ��	|

� (: ا�$� ��. 6،7، ص ا���جf ا�"�بeح��ي ا���1H&،  :أ+G# '& ذ�e��L. S اnج�اءات اnدار�� وإّ�


�ب �Lاب�� �4$�ن،  وه�J ا��(# ا� 	+�ن ا�(�#ي، وآ<�`<�� �d�D2ا� �"!i� .23ـ20ص.2001ا�


�7 '& ا��Aح� ا�(�#ی�،ه	+& دوی) 2(�  .165ص ،2001دار ا���م�� ا��D�Dة، اD$<!nر��،  �ار ا�
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جنسية وال عائمة لنفس أحكام السفينة كالإسموبالتالي تخضع هذه العمارات والآليات ال
  .والتسجيل ورفع العلم وحمل أوراق السفينة أثناء الرحلة

  
يشترط في السفينة أن تكون صالحة للقيام  :شرط صلاحية السفينة للملاحة البحرية )2

وعلى هذا الأساس لا يمكن اعتبار الجسم الذي يتحرك في عمق البحر ولا بالملاحة البحرية، 
صالحة للملاحة البحرية فلا ينطبق عليها القانون البحري  الطائرات العائمة سفينة، لأنّها غير
  .)1(بل القواعد العامة للقانون التجاري

ى تكون صالحة يجب أن يراعى في بناء السفينة قدرتها على تحمل مخاطر البحر حتّف
إلاّ أن الفقه يشترط  سواء كانت هذه القدرة كامنة فيها هي بذاتها أم في وسيلة قطرها،

  .)2(لية السفينة في قدرتها على الإبحار ولا تكون تابعة لغيرهااسقلا
يبدأ الوصف القانوني للسفينة من الوقت الذي تصبح فيه صالحة للملاحة البحرية  ـ

  . وينتهي هذا الوصف بالنسبة للسفينة من اللحظة التي تفقد فيها صلاحيتها للملاحة نهائيا
لا القسمين الذين يشكّلان الأوصاف المادية يمتد الوصف القانوني للسفينة إلى ك ـ

فالهيكل هو الأصل الذي تخرج به السفينة من ورشة البناء، ثم . للسفينة وهما الهيكل والتوابع
فيما بعد تلحق به التوابع بحسب نوع الوظيفة المناط بها، حيث تُعتبر ملحقات أو توابع 

والقانونية فتسري عليها كل التصرفات الواردة السفينة جزءا منها سواء من الناحية التقنية أ
  .على السفينة لأن السفينة لا تستطيع القيام بوظيفتها الملاحية دون ملحقاتها

تصبح توابع السفينة بما في  "من ق ب ح على هذا المعنى بقولها 52وقد نصت المادة 
لخدمة السفينة الدائمة ذلك الزوارق والأدوات وعدة السفينة والأثاث وكل الأشياء المخصصة 

  .لكن هذا النّص قاعدة مكملة يمكن مخالفتها. "ملكًا للمشتري 
  

   :حالة التخصيص للملاحة البحرية: ثانيا
يمنح إذا كانت السفينة أثناء بنائها قد خُصصت للقيام بالملاحة البحرية في هذه الحالة 

، وهو حكم استثنائي )3(لاحة فعلاًالقانون للمنشأة البحرية وصف السفينة دون أن تقوم بالم

                                                 
)1(  ،&��1Hص  ح��ي ا� ،eا�"�ب fج��  .7ا�

ا���ّ�� ا���ا���� �����م ا�������� و ا��
	�د�� و  ،"�98�م ا���1�8 '& ا� 	+�ن ا�(�#ي ا�70ا6#ي" ��ّ�� �� ;ّ�	ر،  )2(

  .108ص  1993 01ا�"��!��،ج�م�� ا���ا��، ع 

 .164ص ، ا���جf ا�"�بeه	+& دوی�ار،  ) 3(
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ويبرر ذلك بالظروف الاقتصادية وضرورة تدعيم الائتمان البحري، لأن صلاحية السفينة 
  . للملاحة البحرية شرط أساسي
يمكن اعتبار المنشأة سفينة وهي في ورشة البناء قبل اكتمال  13وحسب تعريف المادة 

بحري، ويمكن أن تكون محلاً لبعض التصرفات بنائها، ومن ثم تخضع لأحكام القانون ال
ق بح ج، ولكن إذا حولت بعد انتهاء  56القانونية كالرهن البحري أو التأمين البحري م 

  .البناء إلى الملاحة الداخلية أو النّهرية فإنّها تزول عنها صفة السفينة
  

  .الطبيعة القانونية للسفينة:  الفرع الثاني
ا مالاً منقولاً لأنّها ثروة، وتنتقل من مكان لآخر دون تلف، ينطبق تعد السفينة بطبيعته

ق م ج وتعد كذلك من النّاحية القانونية، بصريح  683عليها تعريف المال المنقول في المادة 
  . "تعد السفن والعمارات البحرية الأخرى أموالاً منقولة  "ق بح ج على أنّه 56المادة 

ضوع السفينة للقواعد العامة الخاصة بالمنقولات في القانون ـ ويترتّب على ذلك خ
المدني، فإذا أوصى مالك السفينة بجميع أمواله المنقولة دون تخصيص فإن الوصية تشمل 

كما أن بيع . السفينة، وكذلك الرهن الحيازي الوارد على السفينة يخضع لأحكام رهن المنقول
  . لأحكام الشفعة المتعلّقة بالعقارالسفينة لا يخضع لأحكام الغبن ولا

لكن ظهر أن النظام القانوني للمنقول بصفة عامة لا يتناسب مع طبيعة السفينة نظرا لما 
حتّى (لها من قيمة اقتصادية قد تفوق قيمة العقار بكثير ولأنّها تمثّل ثروة بحرية هائلة، 

رها اقت كل التشريعات على اعتبولذلك اتف) Immeubles de merالبحريةسميت بالعقارات 
  :، ومنها مثلاً)1(مالاً منقولاً ذو طبيعة خاصة لوجوب إخضاعها لبعض أحكام العقار

  ).ق بح ج  49م ( ـ ضرورة تحرير محرر رسمي لنقل ملكية السفينة1 
  .ـ وجوب شهر التصرفات الواردة عليها في سجلّها المقيد بمكتب التسجيل2 
وجواز . تياز عليها يترتّب بموجبها للدائن الممتاز حقّ التتبعـ تقرير حقوق الإم3

  .رهنها رهنًا رسميا
  .ـ إخضاع السفينة لإجراءات الحجز الشبيهة بالحجز العقاري4
ـ استقر الفقه والقضاء على استثناء السفينة من قاعدة الحيازة في المنقول سند الملكية 5

لأن السفينة لا تدخل في عداد   )2(نون المدنيمن القا 835المنصوص عليها في المادة 

                                                 
 .51ا���جf ا�ّ"�بe ص  ��ّ�� '#ی� ا��#ی1& و��ّ�� ا��ّ�� ا�8ّ &، )1(
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المنقولات سريعة التداول، فحتّى لو استوفت شروط الحيازة في المنقول فلابد من سبب 
كما أنّها بعكس القواعد العامة للمنقول تتمتّع بعناصر تعين . قانوني من أسباب كسب الملكية

  .ذاتيتها
  

      &+	Cا� J�  ;1	ص# Zc<�� ا���1�8 : ا���
ج على أنّه تتكون العناصر المتعلقة بشخصية السفينة من . ب. من ق 14نصت المادة 

الإسم والحمولة وميناء التسجيل والجنسية، فهي من هذه الناحية تشبه الأشخاص لكنّها ليست 
من القانون المدني الجزائري واضحة لا  49لكن المادة . شخصا يتمتع بالشخصية القانونية

نة ضمن الأشخاص الاعتبارية، ولأن السفينة لا تملك ذمة مالية بل هي التي تشكّل تذكر السفي
  .مالاً يدخل في الذمة المالية لمالكها

  
  :العناصر الوطنية لشخصية السفينة: الفرع الأول

  ق بح ج 16م   Le Nom Du Navireإسم السفينة: أولاً
سما خاصا بها يميزها عن العمارات ـ يجب أن تحمل كل سفينة بمجرد انتهاء بنائها إ

البحرية الأخرى، ويعينها تعينًا ذاتيا، لأن كل التصرفات القانونية الواردة عليها تكون دائما 
  .مرتبطة بهذا الإسم

ولا يخالف النظام والآداب  ،ـ يشترط في إسم السفينة أن لا يكون مستعملاً من قبل
قة السلطة الإدارية البحرية المختصة حمايةً لحقوق الغير ويخضع منحه وتغييره لمواف. العامة

  .المتعلقة بها
ـ يجب أن يوضع إسم السفينة على كل طرف من مقدمة السفينة باللغة العربية 
واللاتينية بلون مغاير للون السفينة، ويجوز أن تحمل السفينة رقم تسجيل عوضا عن الإسم 

  . طن 10إذا كانت حمولتها أقل من 
 
    :ق بح ج 48-34، 17م   Le Port D’attacheموطن السفينة: ياثان

ـ هو ميناء تسجيلها ويجب أن يكتب على السفينة مع الإسم وباقي العلامات المميزة 
قد يكون هو نفسه الميناء الذي تمارس فيه . ج. بح. ق 15بالأحرف العربية واللاتينية م 

). ق بح ج  34م (  يكون ميناء التسجيل أجنبيا نشاطها أو قد يكون مختلفًا عنه، على أن لا
  .كما لا يمكن أن تكون مسجلة في ميناءين في نفس الوقت
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بطلب المالك، تُدون . ) ق بح ج 34م (ـ تفتح إدارة الميناء لكل سفينة دفتر تسجيل 
 من ق بح ج كزمان ومكان  44و 35فيه البيانات المتعلّقة بها حسب ما تنص عليه المواد 
ويرفق بالوثائق اللازمة لإثبات عناصر . بناء السفينة وما ترتّب عليها من رهون أو حجوز

 3حالتها المدنية، وينتهي التسجيل بالشطب من دفتر التسجيل وذلك عند فقدانها لمدة تزيد عن 
وإذا فقدت خاصيتها  ،أو إذا غرقت أو تحطّمت ،أشهر أو عند تلفها وعدم قابليتها للتصليح

  . أو إذا بيعت في الخارج ،نةكسفي
ـ تكمن أهمية الموطن في أنّه بواسطته يمكن لذوي المصلحة التعرف على المركز 
القانوني للسفينة، حيث هو المكان الذي تشهر فيه المعلومات القانونية المتعلّقة بحالتها المدنية 

يتم فيه تلقّي الإعلانات وفيه تسجل التصرفات الواردة على السفينة كنقل ملكيتها ورهنها و
ويتحدد به اختصاص المحكمة التي يقع في دائرة اختصاصها بالجرائم . والإخطارات بالحجز
وله فائدة إحصائية لدولة الموطن وتقدير مدى إمكاناتها في التصدير  ،المرتكبة على متنها

  . والاستيراد
  

  ق بح ج 23-18م  Le Tonnageحمولة السفينة : ثالثًا
 832,ل في الطاقة أو السعة الداخلية للسفينة وتقاس بالطن الحجمي الذي تساوي تتمث 

متر مكعب، وتكمن أهمية الحمولة في تقدير الرسوم الجمركية ورسوم الإرشاد والقطر 
ويميز القانون . والإسعاف والتأمين وأجرة النقل ومقابل الإيجار، وفي تقدير حجم الأسطول

ة الإجمالية والحمولة الصافية التي تشمل الفراغات المستعملة للبضاعة الجزائري بين الحمول
أو الأشخاص المسافرين فقط أي بعد خصم المساحات الخاصة بالماكينات والمعدات 

  .وتُمنح شهادة الحمولة بعد المعايرة. والبحارة
  

   :La Coteدرجة السفينة : رابعا
وتقوم بتقدير . أساس مواصفات بنائها تتفاوت السفن من حيث درجتها، المقدرة على

اشترط . درجة السفينة هيئات خاصة تعرف بهيئات الإشراف أو شركات التصنيف العالمية
بأن تكون معترفًا بها بقرار وزاري،  05/10/1972المؤرخ في  174/72المرسوم 

وزاري في المعتمدة في الجزائر بالقرار ال( شركة فيري تاس الفرنسية، مثلوأكثرها شهرة  
المعتمدة في الجزائر بالقرار الوزاري في ( وشركة الليودز الإنكليزية) 02/01/1973
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وتقدير درجة السفينة هو الذي يمنحها قيمتها الفنّية، ويكون بالتالي في ) 22/10/1977
  . اعتبار المتعاقدين في مختلف المعاملات البحرية

حتّى تحافظ و .حية السفينة للملاحةكما تُعد شهادة هيئات الإشراف قرينة على صلا
السفينة على درجتها يجب أن تقوم بزيارات دورية كلّ سنة لشركات التصنيف والخضوع 
لفحوص مفتّشي شركات التصنيف، أو الزيارات الاستثنائية بعد حوادث التصادم البحري التي 

وتتحمل هذه  ،يطاليريكية للملاحة والسجل الإومن بينها كذلك الهيأة الأم ،قد تتعرض لها
الهيآت مسؤولية أخطاء خبرائها في المعاينة والتقدير مسؤولية عقدية تجاه المتعاقد معها سواء 
مالك السفينة أو مجهزها أو مؤمنها، وقد جرت العادة على تضمين العقد إعفاء الشركة من 

  .)1(المسؤولية، أما مسؤوليتها تجاه الغير فهي مسؤولية تقصيرية
  

  ق بح ج 33-27المواد ) الجنسية(العنصر الدولي لشخصية السفينة : ع الثانيالفر
ين الدولة التـي يحمـل   بية السياسية رابطة الولاء بينه وجنسية الشخص هي من النّاح

هي من النّاحية القانونية رابطة تميز المواطن عن الأجنبي مـن حيـث الحقـوق    جنسيتها، و
تعطيه الحماية الدبلوماسية حال وجوده خارج إقليم في الدولة، و والتكاليف العامةوالالتزامات 

  .  دولته
رغم إنكار البعض لهذا العنصر عن السفينة على أساس أن الجنسية تمنح فقط للشخص 

فقد اتفقت غالبية الفقه وأجمعت كافّة التشريعات على ضرورة  القانوني الطبيعي أو الإعتباري
تنقلها بين ة بينها وبين الدولة، ونظرا لنظرا لما يوجد من رابطة قوي ،تمتّع السفينة بالجنسية

الحاجة إلى نظام قانوني يحدد مركزها  حيث تكون في أمس. موانئ الدول عبر أعالي البحار
لكن السفينة على خلاف الأشخاص، . ويقدم لها الحماية من طرف دولتها في السلم والحرب

  .)2(وكذلك لا يجوز بالنسبة لها تعدد الجنسيات. وليس  إقليميفإن أساس جنسيها شخصي 
تثبت جنسية السفينة، بشهادة الجنسية التي تصدرها السلطات الإدارية البحرية  ـ

وتتضمن . ج.بح.ق 29المختصة في موطن السفينة بعد تسجيلها في سجل قيد السفن م 
مكان تسجيلها . ومواصفاتها الرئيسية إسم ونوع السفينة: شهادة الجنسية البيانات التالية

  .)3(والمعلومات المدرجة في سجل قيد السفينة
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  السفينة شروط اكتساب جنسية:  أولا
تشترط التشريعات بصفة عامة لمنح جنسية السفينة شرطين أساسين يؤدي الإخلال 

وكانت بعض . بأحدها إلى فقدان الجنسية، وهما شرط الملكية الوطنية وشرط الطاقم الوطني
أي أن تكون السفينة مبنية في . الدول التي توجد بها صناعة السفن، تشترط البناء الوطني
لارتفاع تكاليف صناعة  1966الدولة مانحة الجنسية، مثل فرنسا التي تخلّت عنه سنة 

  .)1(وبريطانيا والولايات المتّحدة الأمريكية، لاستقرار صناعة السفن فيهما. السفن
  
  : الملكية الوطنية شرط) أ

يقصد بهذا الشرط أن تكون السفينة مملوكة كلّيا أو جزئيا لأشخاص وطنيين من رعايا 
ق بح ج   28حيث اشترطت المادة . )2(الدولة  سواء كانوا أشخاصا طبيعيين أو معنويين

ديل بعدما كان يشترط في النّص القديم قبل تع  %100الملكية الكاملة للجزائريين بنسبة 
ويشترط النّص توفر هذه النسبة في شركات  .%51الملكية الجزائرية بنسبة  1998

ذات المسؤولية المحدودة الأشخاص على الشركاء المتضامنون أو الموصون وفي الشركات 
وفي شركات المساهمة على الرئيس المدير العام وأغلبية . على المالكين لأغلبية الحصص
هيأة المديرة وأغلبية مجلس المراقبة عند الاقتضاء، والمالكين أعضاء مجلس الإدارة أو ال

  .وفي الجمعيات على المسيرين والمنخرطين ،لأغلبية رأس المال
  
  : شرط الطاقم الوطني) ب

لليد العاملة  يقصد به استخدام نسبة معينة من الوطنيين للعمل على ظهر السفينة حمايةً
انًا لسلطة الدولة على السفينة لأن الربان وضباط وضم ،الوطنية من المنافسة الأجنبية

وتتوقف نسبة الوطنيين من . الملاحة والمهندسين والبحارة تتركّز بيدهم قيادة السفينة وإدارتها
في الجزائر حيث المؤهلة للعمل على ظهر السفينة الطاقم على مدى توافر الخبرة والكفاءة 
، وأجاز )3(ج.بح.ق 413الم بموجب  % 100ة يشترط التقنين البحري الوطنيين بنسب

                                                 
)1 (&��1Hص ح��ي ا� eب�! f15ـ14، م�ج. 
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طاقم، أو للوزير المكلّف بالبحرية أن يحدد نسبة من الأجانب للاشتراك في تشكيل ال
أو في حالة الضرورة والاستعجال . بالإبحار لخدمة السفينة الجزائرية الترخيص لبحار أجنبي

  .)1(من طرف الربان
  

   .سيةآثار اكتساب السفينة للجن: ثانيا
  :يترتّب على منح السفينة جنسية الدولة آثار اقتصادية وسياسية وقانونية

ومنها المزايا المالية   :هي حصول السفينة على مزايا دولتها: الآثار الإقتصادية) أ
المتمثّلة في الإعانات والقروض في مواجهة منافسة السفن الأجنبية، والمزايا الملاحية 

  .للملاحة التجارية الساحلية والصيد المتمثّلة في ممارستها
  
ـ حصول السفينة على حماية الدولة من خطر انعدام  تتمثل في: الآثار السياسية) ب

الجنسية المتمثّل في التعرض للاستيلاء من قبل سفن قرصنة في أعالي البحار، والحماية في 
وفي زمن . بية من قبل قنصل دولتهاالمياه الإقليمية للدولة التابعة لها وكذلك في الدولة الأجن

الحرب تحتمي السفينة المحايدة بعلمها من خطر الاستيلاء عليها كغنيمة بحرية عند وجودها 
الم  ولذلك يعتبر رفع العلَم هو القرينة عن الجنسية وهو حقٌ للسفينة حسب .في أعالي البحار

رفع العلم في عرض وعدم  ق بح ج 25والتزام في نفس الوقت حسب الم  ق بح ج 27
  .البحر يعرض السفينة لمعاملتها كسفينة قرصنة وهي جريمة دولية

  
  :تتمثل في: الآثار القانونية) جـ
وذلك يعني تطبيق القانون في تنظيم : خضوع السفينة لقانون الدولة مانحة الجنسية )1

سلطة الرقابة  وكذلك يعني ممارسة. مجتمع السفينة وسلوك الأفراد المتواجدين على متنها
والإشراف على السفينة تحقيقًا للمصلحة العامة، مثل مراقابة السفينة والترخيص بالملاحة 

والتأكّد من شروط كفاءة الطاقم المواد . ج.بح.ق 189ومنح شهادة السلامة لسفن الركّاب م 
يتعلّق على متنها أينما ذهبت، أوراق السفينة  كما يتوجب حمل. وما بعدها ق بح ج 386

نصت . بعضها بإثبات حالتها المدنية وبعضها الآخر بالوثائق الخاصة بنظام التجارة البحرية
ج تحت عنوان شهادة الملاحة .بح.من ق 209إلى  189على هذه الأوراق المواد من 
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من بينها شهادة الجنسية وشهادة الملاحة ودفتر البحارة  . ووثائق السفينة المحمولة على متنها
وثائق أخرى هي شهادة الحمولة، شهادة الرتبة، شهادة الصلاحية للملاحة، . خصة المرورور

شهادة الأمن، الشهادة النظامية للمعاينات المفروضة، دفتر السفينة، يوميات الماكينة والراديو، 
  .والوثائق الجمركية والصحية

  
تعتبر الجنسية ضابط إسناد : تحديد القانون الواجب التطبيق في حالة تنازع القوانين )2

في تحديد القانون الواجب التطبيق على الوقائع والتصرفات الحادثة على متنها أثناء وجودها 
  .في موطنها أو في أعالي البحارأو مياه  دولة أجنبية

ـ بالنسبة لسفن الملاحة العامة فإنّها تمثل سيادة الدولة التي تحمل جنسيتها فيطبق 
  . اد الجنائية قاعدة القانون والاختصاص القضائي لدولة العلم أينما وجدتبصددها في المو

ـ أما الملاحة الخاصة سواء كانت سفن تجارية أو غير تجارية إذا كانت في أعالي 
الجنائية قانون جنسية السفينة واختصاص محكمة والبحار يطبق عليها في المسائل المدنية 

ائرية في ميناء أجنبي أو مياه إقليمية لدولة أخرى ففي المسائل وإذا كانت السفينة الجز. العلم
استنادا لقاعدة المعاملة بالمثل لأن المشرع الجزائري يأخذ . طبق قانون دولة الميناءيالجنائية 

بتطبيق القانون الجزائري على الجرائم المرتكبة على متن السفينة الأجنبية إذا كانت راسية 
   .ولم يبين موقفه بخصوص باقي الحالات )ق إج 590م (   في ميناء جزائري

قضاء دولة ون والقضاء الإقليمي أي قانون وتأخذ  إنكلترا بفكرة اختصاص القانو
تأخذ فرنسا بفكرة قانون جنسية السفينة و. ه السفينة  والمياه الإقليميةالميناء الذي ترسو في

ذلك إذا امتدت آثار الذي تتواجد فيه السفينة وقليم ماعدا في حالات معينة تأخذ بقانون الإ
مست بمصالح أحد الوطنيين أو متن السفينة إلى رصيف الميناء و الجريمة المرتكبة على

  .تسببت في الإخلال بالنظام العام للميناء، أو إذا طلب ربان السفينة تدخل السلطات المحلية
لكن في  ،ى قواعد القانون الدولي الخاصـ وفي المسائل المدنية فإنّه ينبغي الرجوع إل

المسائل المتعلّقة بطاقم السفينة، فالإتجاه العام يرجح تطبيق قانون علم السفينة، مثلا على عقد 
  .)1( العمل البحري، والرهن وحقوق الامتياز البحرية

  
  

                                                 
)1(   ،�oأ�،PQ ل	آ� R8�>�ُ ص ،eا�"�ب fج��  .47ا�
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B�	Cا� J�  ا�� �ق ا�����1 ا��اردة ;�R ا���1�8: ا���
العامة تتميز السفينة باعتبارها مالاً بنظام خاص فيما يتعلّق بالحقوق إضافة إلى القواعد 

في الرهن والامتياز كحقوق أو ،سواء في الملكية كحق أصلي. المدنية العينية الواردة عليها
  . عينية تبعية

  
  ) ملكية السفينة(الحقوق الأصلية الواردة على السفينة : الفرع الأول

لارتفاق وحق الانتفاع وحق السكنى، ولذلك لا يبقى فيها من السفينة ليس فيها حق ا
ونظام ملكيتها تتنوع أحكامه بين أحكام المنقول . أنواع الحقوق الأصلية إلا حقّ  الملكية

  .والعقار، من حيث تعدد أسباب الملكية، ومن حيث صور الملكية
  

   :)1(طرق اكتساب ملكية السفينة: أولا
لقواعد العامة بالعقد والوصية والميراث، ولا يجوز تملّكها ك السفينة حسب التُمت

رغم كون السفينة مالا و. بالاستيلاء والحيازة، ولا تنطبق عليها أحكام الإلتصاق والشفعة
منقولا لكنّها مستثناة من قاعدة الحيازة في المنقول سند الملكية أما التقادم المكسب المنصوص 

ويعرف القانون البحري طرقًا  .تلف الفقه فيه بالنسبة للسفينةق م فقد اخ 827عليه في الم 
  .أخرى لكسب ملكية السفينة وهي البناء والتخلّي والاغتنام البحري

  
   :الملكية عن طريق عقد البناء) أ

   :والبناء الجزاف ،يتّخذ بناء السفينة إحدى صورتين هما البناء المباشر أو الاقتصادي
يتولّى المجهز بنفسه بناء السفينة باقتناء المعدات  ):تصاديالاق(البناء المباشر) 1

اللازمة والتعاقد مع مهندسين وفنّيين وعمال يختارهم لإتمام عملية البناء تحت إدارته، وبذلك 
يكتسب ملكية السفينة مباشرة ومنذ البداية، حيث يجوز له رهنها وهي في مرحلة البناء وإذا 

  .)2(ن موجوداته فيشملها الحجز لمصلحة الدائنينأفلس كانت السفينة من ضم
  

                                                 
ا�����D، وا�
����دم وا���B��a وا��
	���ق  : وه��K ا������ر،م�>���� ���ن ا����K�D !����4 أ!���4ب �>"��*  تDّ��2د ا���ا(��D ا���مّ��� K��O ا����   )1(


lء!nاث وا��ص��، وا���  ).م: ق م ج 843ـ �773اد ا��( وا�

)2(   �oط،أ�	��c د�  .49ا���جf ا�"�بe، ص  ���
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يتعاقد المجهز مع إحدى  الشركات المتخصصة في  ):لحساب(البناء بثمن جزاف  )2
بناء السفن، من أجل بناء سفينته بمواصفات محددة لقاء ثمن معين، فتكون الشركة متعهدة 

عقد هو عقد الهذا و. ن والعمال والفنّيينالبناء هي المتكفّلة بشراء المواد والمعدات والمهندسي
وأثناء مرحلة البناء تبقى ملكية . ولذلك يوصف بأنّه عقد جزافي ،بيع لشيء مستقبلي محقق

السفينة لشركة البناء ولا تنتقل إلى المجهز طالب البناء إلا بعد تسليمها وتنفيذ الالتزام بنقل 
هلكت قبل تسليمها للمجهز وقعت  اوإذ. الخفيةالملكية، ويلتزم متعهد البناء بضمان العيوب 

. مسؤولية الهلاك على متعهد البناء، ويحق للمجهز عندئذ استرجاع ثمن البناء المدفوع مسبقًا
  . )1(وإذا رتّبت شركة البناء على السفينة رهنًا فإنّها تنتقل ملكيتها إلى المجهز مثقّلةً بالرهن

  
  : البيعملكية السفينة عن طريق عقد ) ب

تكتسب ملكية السفينة بشرائها بموجب عقد بيع بين مالكها والمشتري الراغب في 
ملكيتها بعد الحصول على ترخيص من السلطات الإدارية البحرية، ويشترط في العقد توفّر 
الأركان العامة وهي الرضا والمحل والسبب وركن الشكلية المتمثلة في المحرر الرسمي 

  .من ق بح ج إلا إذا بيعت السفينة في الحجز فلا يشترط المحرر الرسمي 49 حسب المادة
  

حالة الشيوع في ملكية السفينة إما أن تكون بسبب الميراث، : الملكية الشائعة للسفينة
أو بسبب تعدد المشترين نظرا لضخامة قيمة السفينة ونشاطها الذي أصبح يفوق المقدرة 

حري في الجزائر هو شيوع  عادي، يخضع لأحكام القانون المدني والشيوع الب. المالية للفرد
  . التي تقرر قاعدة الأغلبية في إدارة الشيوع 59المادة في والقانون البحري  ،716 ادةالمفي 

حالة الشيوع شركة من نوع خاص لها  فقه والقضاء في فرنسا الذي اعتبرعلى خلاف ال
  .)2(الشخصية القانونية المعنوية

  
  
  
  
  

                                                 
)1(   �oط،أ�	��c د�  .50، 49ا���جf ا�"�بe، ص  ���
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  ).الرهن والامتياز( الحقوق العينية التبعية الواردة على السفينة : الفرع الثاني
يستلزم الاستغلال البحري في الوقت الحالي أموالاً طائلةً من أجل تجهيز السفينة 
وتمويل الرحلة البحرية، فغالبا ما يكون المجهز مضطرا لاقتراض الأموال، ولهذا كان 

بالنّسبة للاستغلال البحري، حيث لا يمكن الحصول على القروض المالية  االائتمان ضروري
ما لم يوفّر لأصحابها ضمانات تطمئنهم على استرداد ديونهم، بسبب ما يحفّ النشاط 

  .)1(البحرية الملاحة الملاحي التجاري من مخاطر
ومن أهم هذه الضمانات، التي حرص التشريع البحري على تنظيمها نجد الحقوق 
العينية التبعية، والتي قد تكون تأمينات اتفاقية هي الرهون البحرية، أو تأمينات قانونية هي 

  .هذا بالإضافة إلى النظام المتطور للتأمين البحري ضد المخاطر ،الامتيازات البحرية
  

  ق بح ج 71ـ55المواد  .L'hypothèque maritimeالرهن البحري : أولاً
سميا، يشبه الرهن العقاري لأن أحكام رهن المنقول لا تتماشى تُرهن السفينة رهنًا ر  

مع الطبيعة الخاصة للسفينة، لأن انتقال السفينة إلى الدائن المرتهن كعين مرهونة يتسبب في 
  .عرقلة النشاط البحري

  
  : التعريف بالرهن البحري) أ 
يكون الرهن  "ه ق بح الرهن البحري بأنّ 55عرفت الم : الرهن البحري مفهوم )1

فالرهن البحري هو تأمين عيني  "البحري تأمينًا إتفاقيا يخول الدائن حقًا عينيا على السفينة 
يكرسه عقد بين المدين الراهن وهو مالك السفينة أو مجهزها والدائن المرتهن، يرتّب لهذا 

ن المرهونة إذا انتقلت إلى الأخير ضمانًا لدينه يكون محلّه السفينة، يخوله حق التتبع للعي
مالك جديد قبل انتهاء أجل الرهن، فهي تنتقل محملة ومثقّلة بالرهن، وتخوله حق الأفضلية 
على الدائنين العاديين عند حلول أجل الدين، من ثمن بيعها الجبري إن عجز مالكها عن 

  .تسديد الديون
  
  
  

                                                 
)1 (،&+�  .14ص، 2005، ���2، طد��ان ا���47(�ت ا���م ;�& �� �	+[، ا�?���F ا�(�#ي وذات�� +G	�P ا� 	+
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  : ـ محلّ الرهن )2
ي محل السفينة ذاتها بقسميها الهيكل واللّواحق، ه) 58 م( :السفينة محلّ الرهنـ 
كما يمكن ترتيب الرهن البحري أثناء بناء السفينة، باتفاق الأطراف حيث يكون محل  الرهن،

ولا . الرهن ليس السفينة المستقبلية ولكن المعدات والتجهيزات والمواد المستعملة في البناء
والجماعات المحلّية المخصصة لأغراض غير يجوز أن تكون محلاً للرهن سفن الدولة 

  .تجارية
  
إن تعرضت السفينة )ق بح ج 62م ( :العناصر التي تحلّ محلّ السفينة في الرهنـ 

للمخاطر البحرية يضعف الضمان لدى الدائن ولذلك قرر المشرع الحفاظ للدائن على هذا 
  والهلاك والتضرر الضمان، بتحديد عناصر تقوم مقام السفينة بعدالفقدان

  .ـ تعويضات التأمين على هيكل السفينة المرهونة1
ـ التعويضات المستحقّة لمالك السفينة عن الأضرار المادية التي تصيب السفينة، 2

  .وذلك بموجب الدعوى المباشرة أو دعوى  الحلول ضد المتسبب في الضرر
أو الإنقاذ الذي قدمه لسفينة ـ التعويضات المستحقّة لمالك السفينة، عن الإسعاف 3
  .أخرى
ـ التعويضات المستحقّة عن الخسائر المشتركة اللاحقة بالسفينة المرهونة، يدفعها 4

  .الشاحنون الذين أنقذت بضائعهم
  
ينشأ الرهن عن طريق الاتفاق بإبرام عقد الرهن، وأركان عقد  :إنشاء الرهن) 3

. العامة للقانون المدني بالنسبة لرهن العقار الرهن، هي نفس الأركان التي تقررها القواعد
أي الرضا والمحل والسبب والكتابة الرسمية، ويضاف لهذه الأركان بعض الخصوصيات 

  :بالنسبة للسفينة
من  3و 2تشترط الأهلية التجارية في طرفي العقد لأن الرهن البحري حسب الم  ـ1

  .الق التج يعتبر عملاً تجاريا
  .هن في دفتر قيد السفينة، بمكتب التسجيليشترط قيد الر ـ2
إذا كانت السفينة مملوكة على الشيوع يجب موافقة أغلبية المالكين الشركاء على  ـ3

  . لكلّ مالك رهن حصته الرهن، ويحق
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  :ينقضي الرهن البحري بالأسباب التالية:إنقضاء الرهن البحري )4
أو ينقضي بتنازل . 66ريخ تسجيله الم سنوات من تا 10عدم تجديد قيد الرهن قبل  ـ1

  الدائن المرتهن عنه
الدين الأصلي عن طريق الوفاء به ضمن آجاله، أو عن طريق التطهير  إنقضاء ـ2

القضائي بالبيع الجبري بالمزاد العلني، أو التطهير الاختياري من قبل المشتري في حدود 
تولّى دفع كل الديون التي على السفينة ثمنها، أو من تؤول إليه الملكية بأسباب أخرى،حيث ي

  .)ق بح ج 68م (
  

  : آثار الرهن البحري) ب
  :للرهن البحري آثار تترتب بالنسبة لطرفي عقد الرهن، المدين الراهن والدائن المرتهن

المدين الراهن،  تبقى حيازة السفينة المرهونة في يد مالكها :بالنسبة للمدين الراهن )1
ستعمال والاستغلال والتصرف بالبيع وغيره، إلا أنّه لا يجوز له بيعها لأجنبي له فيها حق الا

لأنّها ستفقد جنسيتها فتخرج من نطاق القانون والقضاء الجزائري، فيصعب على الدائن تتبع 
  .ق بح ج 71م .حقّه فيها

  
   :بالنسبة للدائن المرتهن )2
نة مهما كان الشخص الذي آلت إليه الرهن يتبع السفي) ق بح ج 67م(  :حق التتبع ـ1

ملكية السفينة المرهونة، وليس لمشتري السفينة أن يتمسك بحسن النّية لافتراض علمه 
بالرهن المرتّب عليها، لأن بإمكانه الإطلاع على كل التصرفات والحقوق الواردة على 

  .السفينة، في دفتر تسجيل السفينة
للدائن حق الأولوية والتقدم في استفاء الدين من رهن السفينة يخول  :حق الأفضلية ـ2

ثمن السفينة عن باقي الدائنين العاديين والدائنين الممتازين التالين له في المرتبة، والدائنين 
  .المرتهنين اللاحقين له في تقييد رهونهم
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  )ق بح ج 91ـ72 م( Les privilèges maritimesحقوق الإمتياز البحرية  :ثانيا
را لأهمية الديون البحرية ودعما للائتمان البحري، فإن كل التشريعات في العالم نظ

تقرر حقوق امتياز على السفينة لعدد من الدائنين، فما هو الامتياز البحري وكيف نُظمت 
  الحقوق البحرية الممتازة في القانون البحري ؟

  
  : التعريف بالامتياز البحري) أ

  متياز البحري ببيان مفهومه ومحلّه وأنواع الديون البحرية الممتازةنتعرف على الا
  : تعريف الإمتياز البحري) 1

تأمين عيني قانوني يخول الدائن " من القانون البحري الجزائري بأنّه  72عرفته المادة 
لى ع فهو ضمان يقرره القانون". حق الأفضلية على الدائنين الآخرين نظرا لطبيعة دينه

البحريين يجعل لصاحبه امتياز التقدم على غيره من الدائنين  ،إذ لا امتياز بغير نص السفينة 
  .في استيفاء الديون المتزاحمة، ويرتّب لصاحبه تتبع حقه عند انتقال ملكية السفينة

  
  : الامتياز البحري محلّ) 2

  . ق، ولا يشمل الحمولةيشمل السفينة التي نشأ الدين بسببها بقسميها الهيكل واللواح
وإذا فقدت السفينة أو هلكت فليس هناك عناصر تحلّ محلّها لأداء حقوق الامتياز، رغم 

ولعلّ مقصود المشرع من تقريرها في . أن معاهدة بروكسل قررتها بالنسبة للامتياز البحري
في ترتيبها، فهي  الرهون دون الإمتيازات هو تقوية ضمانات الدائنين المرتهنين لأنّها متأخرة

  . تأخذ المرتبة السابعة بعد حقوق الامتياز
  
  : إنقضاء الامتياز البحري)  3

  :ق بح ج) 84،87( بالأسباب التالية م الامتياز البحريينقضي 
هو أجل قصير ، فمرور سنة من تاريخ نشوء الدين، وهو سقوط للحق وليس تقادما ـ1

ع أن يحمل الدائنين على الإسراع في المطالبة قصد به المشر ،ليس فيه أحكام الإنقطاع
يمكن أن يحتج بالدين  ،لكن الدائن الذي انقضى امتيازه بهذه المدة .بديونهم منعا لتراكمها
حيث يصبح دينًا عاديا  .لأن السقوط يمس حق الامتياز وليس الدين ،بموجب القواعد العامة

  .أصحاب الرهون والإمتيازات البحرية يتزاحم فيه مع الدائنين العاديين من غير
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أشهر،  3البيع الإختياري للسفينة وهو تطهير إجباري على المشتري في أجل  ـ2
  .بعكس الرهن يكون التطهير اختياريا

  .مصادرة السفينة من طرف الدولة ـ3
  .البيع الجبري القضائي في المزاد العلني ـ4
ينقضي بانتهاء حيازة المنشئ أو  73م من ال) و(الامتياز المذكور في الفقرة  ـ5
  .الصانع
  
   :أنواع الديون الممتازة ومراتبها )ب

ق بح ج الديون المضمونة بامتياز بحري في ثمانية أنواع وقسمتها  73حصرت المادة 
، الأولى لها أفضلية على الرهن البحري وهي طائفتينمن نفس القانون إلى  75 ادةالم

والثانية تلي الرهن  73من المادة ) و(،  )هـ(، ) د(، ) ج(، ) ب(، ) أ(الواردة في الفقرات 
  .من نفس المادة) ح(، ) ز(البحري في الترتيب وهي المذكورة في الفقرات 

  
  : أنواع الديون الممتازة) 1
  :الديون الممتازة التي تتقدم الرهن البحري ـ1
  . )1(عقد استخدام على متن السفينةأجور الطاقم البحري والمبالغ الواجبة بموجب ) أ(
  .رسوم الموانئ والقنوات وجميع طرق الملاحة ورسوم الإرشاد) ب(
الديون الناجمة عن الإصابات الجسمانية والوفاة الحاصلة برا أو بحرا لأسباب لها ) ج(

  .علاقة مباشرة باستغلال السفينة
التقصيرية عن ضرر أو فقدان مال  الديون غير المثبتة بعقد، الناجمة عن المسؤولية) د(

ما لم تكن . بسبب الحوادث الحاصلة برا أو بحرا تكون لها علاقة مباشرة باستغلال السفينة
  .بسبب مواد إشعاعية أو سامة أو متفجرة أو محروقات نووية

الديون الناشئة عن الإسعاف والإنقاذ وسحب الحطام والخسائر المشتركة، ) هـ(
لقضائية ومصاريف حراسة السفينة والمحافظة عليها ابتداء من تاريخ الحجز والمصاريف ا

  .التنفيذي وبيعها وتوزيع ثمنها
  .الديون الناتجة عن إنشاء السفينة وإصلاحها) و(

                                                 
 .ا���ا�� وا��$�ات و�Lق ا��l+� و�D رت4ّ
�I م��هDة ب�وآ"KO 1 ا���ت�4 ا�����d ب�D ر!�م) 1(
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  :الديون الممتازة اللاحقة للرهن البحريـ 2
ربان خارج الديون الناجمة عن العقود المبرمة أو العمليات المنفّذة من طرف ال) ز(

  . ميناء التسجيل من أجل الاحتياجات الضرورية لحفظ السفينة ولاستمرار الرحلة البحرية
عن الفقدان أو . الديون النّاشئة في ذمة المالك بصفته ناقلاً  في عقد النقل البحري) ح(

  . الخسائر اللاحقة بالحمولة والأمتعة
  

  : قواعد ترتيب الديون الممتازة) 2
ثرة أنواع الحقوق الممتازة على السفينة فقد عملت التشريعات البحرية على نظرا لك

ترتيبها من حيث الأولوية عند عدم كفاية ثمن السفينة لتغطية كل الديون، وقد وضع المشرع 
  :أربع قواعد لترتيبها
من ق بح ج  وهي الترتيب وفق النظام الذي  77نصت عليها المادة  :القاعدة الأولى

  .73في فقرات المادة ورد 
تقضي بأنّه في حالة تعدد الرحلات يكون وهي  79نصت عليها المادة  :القاعدة الثانية

ترتيب الديون مرتبا ترتيبا عكسيا، حيث تكون الأولوية دائما للرحلة الأخيرة عن الرحلة 
خدام بعقد واحد لكلّ السابقة، باستثناء عقود الاستخدام الخاصة برجال السفينة إذا كان الإست

  .الرحلات فإنّها تأتي كلّها في نفس الرتبة مع آخر الرحلات
  

وهي ترتيب خاص بنوع واحد من الحقوق  77نصت عليها المادة  :القاعدة الثالثة
والمتعلّقة بديون الإسعاف والإنقاذ ورفع  73من الم ) هـ(الممتازة وهو الوارد في الفقرة 

كة، حيث تكون لها الأفضلية على كل الامتيازات الأخرى لحين الحطام والخسائر المشتر
وأسبقية ديون الفقرة . إذْ لولا هذه العمليات لما أمكن الوفاء بأي دين. استعمال هذه العمليات

مشروطة بأن يكون تاريخ نشوئها متأخرا عن بقية الديون، أما لو نشأت قبلها فالترتيب )هـ(
  .73 ةادالمنص يبقى كما هو في 

  
وتتعلّق بترتيب الحقوق الواردة في الفقرة  79نصت عليها المادة  :القاعدة الرابعة

) هـ(الواحدة بأنّها تكون متزاحمة تقسم على أصحابها قسمة غرماء، باستثناء ديون الفقرة 
 .فهي لا تتنافس بل أولويتها ترتّب ترتبا عكسيا لتاريخ نشوئها
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&+	Cا� B�)ا��:  I�1�8ا��  �?AHل ا�?0	ري �
  

  : يتّخذ الاستغلال التجاري للسفينة عدة صور هي. ق ب ج 568حسب المادة 
  .     ـ النقل البحري للبضائع والأشخاص

ـ تقديم المساعدة لسفن أخرى لأداء أغراضها الأساسية بالقطر والإسعاف والإرشاد 
  .البحري

  .ـ الصيد البحري واستغلال الثروات البحرية
  .نشاطات اقتصادية بحرية أخرى ـ

وقد خصص المشرع الجزائري الكتاب الثاني من القانون البحري لهذا الموضوع تحت 
نظّم فيه صور هذا الاستغلال في المواد  "الاستغلال التجاري للسفينة "عنوان 
  . 885ـ738

  :وهي
  .  ق بح ج. 872ـ  738ـ النّقل البحري للبضائع والأشخاص المواد 

  .  ق بح ج 885ـ  873قطر البحري في المواد ـ ال
    ق بح ج. 188ـ 171ـ الإرشاد البحري في المواد 

  
وتقتصر هذه الدراسة على النوع الأول من صور الاستغلال والمتمثّل في النقل البحري 

  : والذي يتم بطريقتين هما. للبضائع
  ). المطلب الأول( نةالاستغلال غير المباشر من غير مالكها بعقد استئجار السفيـ 

 ـ الاستغلال المباشر من طرف مالك السفينة بعقد النقل البحري و هو مضمون
  ).المطلب الثاني(

 ـ ويرتبط الاستغلال التجاري للسفينة بالبيوع البحرية من ناحية نقل البضائع بحرا
  ).المطلب الثالث(وهو مضمون 
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  Contrat D' Affrètement ; � ا�?0q	ر ا���1�8: ا����J ا�وّل

  

بعض أصناف التجارة الرائجة التي تعرف نوعا من الثبات، عادة ما تلجأ الشركات في 
مثل شركات البترول التي تمتلك ناقلات البترول  ،القائمة بها إلى امتلاك سفنها الخاصة

د لا يلجأ في كثير من أنواع التجارة الموسمية المتغيرة بين الرواج والركو، لكن. العملاقة
فيها التجار إلى امتلاك السفن بل يقومون إما بإبرام عقود النقل البحري أو عقود استئجار 
السفن، وحتّى شركات النقل البحري، قد لا تمتلك بعض أنواع السفن بصفة دائمة بل 
تستأجرها من شركات أخرى لمواجهة طلبات النقل البحري في مواسم معينة يعجز أسطولها 

  .تهاعن تلبي
السفينة برزت أهميته واتسع انتشاره في العصر الحديث بسبب ما يتطلّبه  عقد استئجارف

  .الاستغلال المباشر من أموال طائلة لا يقدر المالك على توفيرها
التي الأثار القانونية و وأنواعه نتعرف في هذا المطلب على طبيعة عقد الاستئجار

  . كل نوع من أنواعه يرتّبها
  

وهو مالك (بصفة عامة أنّه اتفاق يلتزم بمقتضاه المؤجر  عقد استئجار السفينةرف ـ يع
وهو صاحب (أو جزء منها تحت تصرف المستأجر أن يضع السفينة بكاملها  )السفينة

   )ق بح ج 640م(مقابل أجرة  )البضاعة أو من ينوب عنه
ية إدراج اشتراطاتهما طرفين حرالـ وعقد الاستئجار هو عقد رضائي يكون فيه لكلا 

ق  641في العقد، لكن يجب أن تكون الاشتراطات غير مخالفة لمبادئ القانون البحري الم 
  . بح ج

ـ يمكن للمستأجر أن يؤجر السفيتة من الباطن ما لم يقض الاتفاق بخلاف ذلك، ويبقى 
على البضائع  ويتمتّع المؤجر بالإمتياز. ق بح 644ملزما بالواجبات الواردة في العقد م

ا فيبقى ويمكن للمالك أن يتصرف في السفينة بعد تأجره .لاستيفاء أجرته والأعباء الأخرى
   .)1(ن عن تنفيذ عقد الاستئجارليهو والمالك الجديد مسؤو

  
                                                 

)1 ( �o��1& ح��يأ�Hصا� ،eا�"�ب fج�� .68،69، ا�
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  :أركان عقد استئجار السفينةـ 
ولتها، أن يتطابق الإيجاب والقبول حول مسائل هامة تتعلّق بـنوع السفينة، حم :الرضا

  .سعتها، صلابة هيكلها سرعتها، مدى استهلاكها للطاقة، سعر الإيجار
يجب أن يكون عقد الاستئجار بقصد النّقل وأن ينصب النقل على مواد  :السبب

  ).المخدرات مثلا( مشروعة غير مخالفة للنّظام العام، في دولة القيام أو دولة الوصول
دة الأطراف إلى تأجير التسيير الملاحي أو موضوع العقد هو أن تتّجه إرا :المحلّ

  .التجاري للسفينة
هو تحديد المدة في الإيجار لمدة معينة، وبيان الرحلات في الإيجار  :الركن الخاص

  .بالرحلة
ق بح ج وهذا إذا  642هي شرط شكلي لإثبات عقد الإيجار وليس للانعقاد، م  والكتابة

ويجب أن يتضمن العقد إلتزامات الأطراف . طنانأ 10كانت السفينة لا تقل حمولتها عن 
والعناصر الفردية للسفينة، أسماء وعناوين الطرفين، النسبة المئوية للأجر الخاص باستئجار 

  . السفينة، مدة العقد أو بيان الرحلات
  يتّخذ استئجار السفينة ثلاث صور كما وردت في التقنين البحري الجزائري هيـ 
  . ة مجهزة على أساس مدة معينةـ استئجار السفين1
  . ـ استئجار السفينة مجهزة على أساس الرحلة2
  . ـ استئجارالسفينة عارية من التجهيز أو بهيكلها فقط3
  

  ق بح ج 694ـ 650واد على أساس الرحلة المالسفينة جار ستئا:  الفرع الأول

و العقد الذي ه  Affrètement au voyageعلى أساس الرحلةالسفينة جار ستئاعقد 
تؤجر فيه السفينة لرحلة واحدة أو عدة أو رحلات، بموجبه يضع المؤجر السفينة جزئيا أو 
م (كلّيا تحت تصرف المستأجر مزودة بالتسليح والتجهيز اللازم لتنفيذ الرحلة مقابل أجرة 

ري حيث يحتفظ المالك المؤجر بسلطتي التسيير الملاحي والتجا )ق بح ج    650
ق بح ج ولذلك فهذ  651م Gestion Nautique et Commerciale Du Navireللسفينة

  .العقد يشبه عقد النّقل لأن صلاحياته واسعة ومسؤوليته مشددة
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  :على أساس الرحلة الإلتزامات التي يرتّبها عقد الإستئجار:  أولا
  الرحلة و لبضاعةاوالسفيتة  ت بـتتعلّق هذه الإلتزاما :إلتزامات المؤجر) أ
تقديم السفينة للمستأجر بوضعها تحت تصرفه في الزمان والمكان المعينين لمواعيد  )1 

، حيث تكون صالحة للملاحة البحرية وللقيام بالعمليات 667-654الشحن والتفريغ م 
ة وبأن تكون السفينة مزود ،المذكورة في عقد الإيجار، مرفوقة بجميع الوثائق اللازمة لذلك

والطاقم الكافي للقيام بالرحلة والتكفّل برواتبهم  ق بح ج 652بالتجهيز والتسليح  اللازم الم 
وأن يعلم المستأجر كتابيا بجاهزية السفينة للتحميل الذي تبدأ آجاله من تاريخ . واحتياجاتهم

  .هذا الإعلام، كما يلزم بالتأمين على السفينة
اء على حالتها الجيدة لحين نهاية الرحلة، ومن ثم االمحافظة على السفينة والإبق )2

 ضرل مصاريف الترميم والتنظيف وإصلاح العطب في الوقت المعقول دون تأخر يتحم
  .ق بح ج .726م705إلخ م..بالصفقة التجارية أو يتلف البضاعة

م  في السفينة بشكل جيد تسهيلاً لتفريغها،أي ترتيبها   L'arrimageرص البضاعة )3
  .ق بح ج 675والاعتناء بها أثناء الرحلة م  673

القيام بجميع المساعي لتنفيذ الرحلة أو الرحلات المتفق عليها على وجه السرعة  )4
  .674وعلى خط السير المتّفق عليه دون انحراف عنه إلا للضرورة في الطريق المعتاد م 

  
  ـ الأجرة ـ  البضاعة  : تتعلّق هذه الإلتزامات بـ :إلتزامات المستأجر) ب
ق بح وإذا لم  686م دفع الأجرة المحددة في العقد، وبالكيفية المحددة في العقد )1

يوجد اتفاق حول الكيفية فتدفع دوريا كلّ  شهر وتُحسب ابتداء من وقت وضع السفينة تحت 
بهذا الإلتزام وأّي إخلال . تصرف المستأجر إلى يوم انتهاء الرحلة مع تسبيق الشهر الأول

   .ق بح 681م ق بح أو بيعها  680م يرتّب للمؤجر حق رفض تفريغ البضاعة 
ق بح، في المكان المخصص لها على ظهر  668شحن البضاعة المتفق عليها م  )2

 673-668م وفي الوقت المتفق عليه  664ق بح، خلال الآجال القانونية  670السفينة م 
وكذلك يلتزم بتسلُّم . ه على حساب ومسؤولية المستأجر أو فسخ العقدوإلاّ جاز للمؤجر القيام ب

  .البضاعة في ميناء الوصول وتفريغها
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  :مسؤولية الأطراف: ثانيا
نظرا لأن الإدارة الملاحية والتجارية للسفينة بيد المؤجر فإن كل المسؤولية تقع عليه ـ 

تلحق بالبضائع التي استلمها الربان  ق بح ج فيكون مسؤولاً عن الأضرار التي 653/1م 
  :على متن السفينة

القانون الجزائري على غرار القانون الفرنسي يعتبر التزام المؤجر في عقد  ـ
الإستئجار بالرحلة هو التزام ببذل عناية لا تحقيق نتيجة، لذا يمكنه التخلّص من المسؤولية إذا 

دم وقوع الخطأ منه، وإنّما الخطأ ناجم من جراء أثبت بذل العناية وتنفيذ التزامه كاملاً وع
  . ق بح ج 653/2الملاحة التي قام  بها الربان أو مندوبوه م 

القانون لمالك السفينة المؤجر أن يحدد مسؤوليته فلا تكون مطلقة، بل يمكنه أجاز  ـ
 تحديد حد أقصى للتعويض يكون في وسعه، أو يشترط إعفاءه من أخطاء الغير ومن

  .الأضرار التافهة ومن الغش
يفسخ العقد دون خطء من الأطراف ودون تعويض لأي منهم طبقًا للأحوال الواردة  ـ

ق بح ج وذلك إذا تبين أن السفينة صودرت أو أوقفت أو منعت من النشاط  689في المادة 
اهرة جعلها من قبل السلطات المينائية الإدارية، وكذلك إذا تعرضت لحادث بطابع القوة الق

  . غير قابلة للتصليح أو جعل تنفيذ الرحلة مستحيلاً
  

  .ق بح ج 722ـ  695على أساس المدة المواد السفينة جار ستئا :الفرع الثاني
هو العقد الذي تؤجر  Affrètement à tempsعلى أساس المدة السفينة جار ستئاعقد 

لرحلات، حيث يضع المؤجر السفينة فيه السفينة كاملة لمدة معينة بغض النظر عن عدد ا
ق  695تحت تصرف المستأجر مزودة بالتسليح والتجهيز اللازم لتنفيذ الرحلة مقابل أجرة م 

  . بح ج
  

  : إلتزامات الأطراف: أولا
يتضمن العقد نفس التزامات الإيجار على أساس الرحلة ويختلف عنه في الجوانب 

  :التالية
ويختص المستأجر  .ق بح 705و 700الملاحية للسفينة م يحتفظ المؤجر بالإدارة  )أ

ق بح فالمستأجر هو الذي يتحمل مصاريف الاستغلال  704و 701بالتسيير التجاري م
التجاري كمصاريف التموين بالمنشآت الضرورية والماكينات، ومصاريف الميناء والرسو 
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. ة الطاقم عن الساعات الإضافيةوأجرة الشحن والتفريغ، وتحضير العنابر كما وكيفًا، وأجر
ويتحمل المستأجر . ويأتمر الربان بأوامره في حدود العقد والاستغلال التجاري لا الملاحي

  .ويلتزم برد السفينة. الخسائر البحرية
  
حمل المستأجر تكلفة عادة تُ) Charte partieعقود الإيجار (نماذج المشارطات )ب

  .الوقود لكن القانون غير واضح
  

  :مسؤولية الأطراف: ثانيا
يكون المؤجر مسؤولا في حدود السلطة التي احتفظ بها وهي سلطة التسيير ) أ

، عن الأضرار اللاحقة بالبضاعة إذا ثبت تقصيره في تنفيذ ق بح ج 698م ال ،الملاحي
التزاماته، مثل الأضرار الحادثة بسبب التأخير أو فقدان السفينة أو العطب الغير قابل 

وهنا يمكن للمستأجر أن يمتنع عن تنفيذ التزاماته أو يفسخ العقد مع طلب . إلخ....لإصلاحل
ومن حق المؤجر إثبات رجوع الضرر للسبب الأجنبي، ويستحقّ الأجرة إلى . التعويض

  .تاريخ حصول الكارثة أوالعلم بفقدان السفينة
رية للربان وعن تجاه المستأجر عن الأخطاء التجا لا يكون المؤجر مسؤولاً )ب

من ق بح  535،536المخالفات الجزائية التي يرتكبها  الطاقم المنصوص عليها في المادتين 
  .ج

يسأل المستأجر في حدود سلطة التسيير التجاري التي يمتلكها الم عن الأضرار  )جـ
مؤجر وعليه يحق لل. ق بح ج 699الم اللاحقة بالسفينة بسبب أخطاء التسيير التجاري للسفينة

لكنّه لا يسأل عن التلف الذي يصيب السفينة عادة من جراء . المطالبة بالتعويضعقد وفسخ ال
  . استغلالها العادي

إذا قامت السفينة بعمليات المساعدة أو الإسعاف أو الإنقاذ، تقتسم المكافأة بالتساوي ) د
  .ق بح ج 717بين الطرفين م 

  
  ق بح ج 737ـ723الم:r=ا��9الإيجار على أساس  :الفرع الثالث

هو عقد  Affrètement à coque nueا��I>1على أساس  السفينةجار ستئاعقد  ـ
تأجير للسفينة دون تسليح أو  تجهيز لوقت محدود لقاء أجر يدفعه المستأجر، حيث يجب أن 
توضع السفينة المتفق عليها في تاريخ ومكان معين تحت تصرف المستأجر في حالة جيدة 
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 725للمهمة المخصصة لها طيلة مدة العقد، طبقًا للمواصفات المحددة في العقد، م  وصالحة
ق بح ج، فالصلاحية للملاحة البحرية تكون بحسب نوع النشاط المراد القيام به فحاملات 

يجب أن يوفّر فيها الؤجر غرف التبريد لأنها من مواصفات السفينة  ،حم مثلاًأو اللّ  الموز
  . ست من عناصر التجهيزولي

يتمتّع المستأجر في هذا العقد بسلطتي التسيير الملاحي والتجاري للسفينة فتقع على  ـ
مصاريف استغلال السفينة ومصاريف  الوقود والصيانة والإصلاح وعاتقه عملية التجهيز 

ين فيه وكل الذي لا يكون سببه عيب في السفينة، ويتولّى توفير  الطاقم والتكفل بأجور العامل
ويتحمل المسؤولية وحده عن . احتياجاتهم، كما يتحمل الخسائر البحرية والتأمين على السفينة

  ق بح 730ـ  728م . الأضرار اللاحقة بالبضاعة
يسأل المؤجر عن الأضرار المتولّدة عن عدم صلاحية السفينة للملاحة، ولذلك هو  ـ

ويمكنه نفي . ب السفينة في استعمالها العاديملزم بالإصلاحات والغيارات الخاصة بعيو
المسؤولية إذا نفى انتساب الخطأ أو الإهمال إليه أو إلى أي من الأشخاص الذي يكون 

  .  ق بح ج 727مسؤولاً عنهم الم 
إذا توقّفت السفينة  بسبب عيب فيها أو لظروف خارجة عن نطاق المستأجر جاز  ـ

  .ق بح ج 734رة طيلة مدة توقّف السفينة الم لهذا الأخير أن يتوقّف عن دفع الأج
بما يتفق مع مميزاتها التقنية بالمقابل يجب على المستأجر أن يستعمل السفينة ـ 

  . تخصصها العاديو
يجب أن يدفع بدل إيجار السفينة بالكيفية المحددة في العقد ابتداءا من يوم استلامها وـ 

   732،733إلى يوم ردها الم 
لى المستأجر رد السفينة عند انتهاء مدة العقد في المكان المتّفق عليه على يجب ع ـ

الحالة التي استلمها بها، وكلّ تأخير يترتّب عليه دفع تعويض يساوى ضعف الأجرة، بشرط 
  .مدة الإيجار) 1/10(أن لا يكون تأخيرا عرضيا يقل عن عشُر 

  
  
  
  
  
  



56 
 

       &+	Cا� J�  (t	s6; � ا�1 = ا�(�#ي ��: ا���
النقل البحري هو قيام مجهز السفينة سواء مالكها أو مستأجرها بخدمة النقل بحرا 

لصالح الشاحن أو المسافر، بمقتضاها ينقل بضائع أو أشخاصا على السفينة من مكان إلى 
آخر، لقاء أجرة، وهو لا يشمل ملاحة النزهة ولا ملاحة الصيد ولا نقل البضائع والأمتعة 

  .الخاصة
 نقل في والجوي البري الأخرى، النقل وسائط بين الصدارة مركز البحري النقل تليح
 على السفينة لقدرة نظرا حجمهاالإجمالي، من % 85 نسبة يمثل حيث العالمية التجارة
 مختلف لاستقبال استعابية سعة من به تتميز ما وكذا الحديثة، التكنولوجيا متطلبات مع التكيف
 وسائط أرخص من يعد البحري النقل أن ذلك الى أضف .العالم موانئ الى ونقلها البضائع
  .)1(الشحن أجور في تكلفة النقل

 التجـارة،  بـدون  البحـري  النقل يكون ويرتبط عقد النقل البحري بالتجارة الدولية فلا
وقد يرسل الشاحن البضاعة لنفسـه  . البحري النقل بدون الدولية للتجارة مجال ولا الخارجية
ون شركة أرسلت جزء من بضائعها إلى فرع لها في مكان آخر، أو قد يكون المرسل كأن تك

فيقوم المرسل بـإبرام  ) مشتريبائع و( سل علاقة تعاقدية سابقةإليه شخص آخر تربطه بالمر
  .)2(العقد ويترتّب للمرسل إليه حق على البضاعة رغم عدم كونه طرفًا في العقد

من  820ـ  738لنقل البحري للبضائع في المواد يتناول المشرع الجزائري عقد ا
. من نفس القانون 859ـ  821القانون البحري، ونقل المسافرين وأمتعتهم في المواد 

نُسلّط الضوء على طبيعة العقد والالتزامات و ،وتقتصر دراستنا على عقد نقل البضائع
  .والمسؤوليات التي يرتّبها

  
  :وإثباتهماهية عقد النقل :  الفرع الأول

  :ماهية عقد النقل: أولا
   :تعريف عقد النقل) أ

عقد النقل البحري هو اتفاق بمقتضاه يقوم الناقل بنقل  ق بح ج 738 ادةالمعرفت 
أوضحت و .بضاعة الشاحن بحرا من ميناء إلى ميناء آخر لقاء مبلغ يسمى أجرة الحمولة

                                                 
)1(�oروق  :أ�	' ،u� وا�$�1 وا�
>$���ج�� ��م��� ا���ب�� اWآ�د���� ،) وا� 	+�+�� ا�?0	ری� ا�و
P ( ا���	v6 ا��?��د ا�1 =، �

 09 ص 1996 وا�$�a، اD$<!nر��، ���47(� ا��I$aبK ، ا��24ي

 02 ص2007 ا���ا��، ج�م�� دآ
�را=، أ�Lو+� ا�(�#ي، ا�1 = ; � '& ا����ودة ا���dو��� +G	م ا�#ح�	ن، ;(� ��7ي )2(
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م الناقل للبضاعة من الشاحن وينتهي بتسليمها تنفيذ العقد يبدأ باستلابأن   ق بح ج 739المادة 
  . إلى المرسل إليه أو ممثله القانوني

 يمكن وهل البضائع، من المقصود تحديد يورد لم انه التعريف هذا على خذؤي هأنّ غير
  .المنقولات أنواع كلو الحاويات إلى البضائع مفهوم يمتد أن

 
  : عقد النقل خصائص) ب
عقد رضائي يكفي لانعقاده تطابق إرادتي الطرفين ولا يشرط عقد النقل البحري ـ 

وهو ملزم للجانبين، يلتزم فيه النّاقل بنقل البضاعة بحرا من ميناء إلى . لانعقاده شكل معين
من عقود الإذعان، فالشاحن يقبل البنود  وهو. ميناء، ويلتزم فيه الشاحن بدفع أجرة النقل

 من 70 المادة عنه رتعب ما وهو .)1(لعقد دون مناقشتهوالشروط التي يضعها الناقل في ا
"هأنّ على المدني القانون  مقررة لشروط التسليم بمجرد الإذعان عقد في القبول يحصل 
  ."فيها مناقشة يقبل ولا الموجب يضعها

ع الدولي لحماية الطرف وبسبب طبيعة الإذعان في عقد النقل البحري تدخّل التشري
المصادق (  1924نون  بموجب معاهدة بروكسل الخاصة بسند الشحن هم الشاحالضعيف و

ن من المادةو ق بح ج 747 ةعليها من قبل الجزائر مثلما  يتبيق بح جالقديمة  805 الماد (
 Règles deثم حلّت محلّها معاهدة جديدة سميت بقواعد هنبرج  1968المعدلة ببروتوكول و

Hambourg  2( 1978لسنة(.  
النقل البحري هو عمل تجاري بالنسبة للمجهز المتعهد بنقل البضاعة بحرا،  عقد ـ
 تجاريا عمل يعتبر هنّأ على التجاري القانون من الثالثة المادة في الجزائري المشرع أكد مثلما

  .الجويةو  البحرية بالتجارة يتعلق تجاري عقد كل الشكل بحسب
 وكان تجاري مشروع في به قام إذايا بالتبعية لكنّه بالنسبة للشاحن قد يكون عملا تجار

  .المشروع هذا بنشاط النقل مرتبطا
  

  : إثبات عقد النقل: ثانيا
كثيرة   هشروطرات لأن حرفي مالنقل البري جرى العمل على إفراغ شروط عقد 

إلى ومعقّدة ويستغرق تنفيذها فترة طويلة، يصعب فيها الإعتماد على الشهود فقط، مما يؤدي 
                                                 

 .302 ص ،ا�"�بe ا���جf وا�0�ي، ا�(�#ي ا� 	+�ن ' &، ا���� ���� و ا��#ی1& '#ی� ����) 1(

  44 ص 2007ا���ا��، ج�م�� دآ
�را=، أ�Lو+� ا�(�#ي، ا�1 = ; � '& ا����ودة ا���dو��� +G	م ا�#ح�	ن، ;(� ��7ي) 2(



58 
 

الكثير من المشاكل بخصوص تنفيذ العقد، ورغم كون عقد الإستئجار وعقد النقل البحري من 
مبدأ يخرج عن  عظم تشريعات العالممعلى غرار الأعمال التجارية، فإن القانون البحري 

 القانون من 749 المادة في على الكتابة صراحة نصوفي القانون التجاري حرية الإثبات 
 فيها ذكرت الذي للبضائع الناقل استلام على الإثبات الشحن وثيقة تشكل" : هأنّ لىع البحري
  " واستلامها البضائع لحيازة كسند أيضا وتعتبر البحر طريق عن نقلها بقصد

وثيقة يثبتُ عقد النقل البحري بالكتابة وتُسمى الورقة المثبتة لعقد النّقل البحري إذن 
نظمه المشرع الجزائري بفصل كامل في . د الشحنسنأو   Connaissement الشحن
ق بح ج وهو إيصال يوقّع عليه النّاقل أو ممثّله الربان بتسلّمه البضاعة  769ـ748المواد 

  . على ظهر السفينة
  
  : حجية سند الشحن في الإثبات) أ

يؤدي سند الشحن دورا هاما ضمن عملية النقل البحري، وذلك في حيازة البضاعة 
  .سهولة تداولها، فهو حجة بالنسبة لطرفي العقد وبالنسبة الغيرو

  
لوثيقة الشحن ثلاث وظائف قانونية أساسية في  :حجية سند الشحن بين طرفي العقد )1

  : الإثبات بين الطرفين
حيث يكون لبيانات سند الشحن حجية كاملة في   :إثبات عقد النقل بين طرفيهـ 1

من حيث الشروط أ والحقوق والالتزامات، وهو بذلك وثيقة هوية إثبات عقد النقل سواء 
  . للبضاعة
  
أي استلام البضاعة من طرف الناقل كما هي مبينة في  :إثبات واقعة الشحن ـ2

لأنّه قرينة يمكن إثبات خلافها بكافّة طرق الإثبات  761الوثيقة، غير أنّها حجية نسبيةم 
  . بأن نفي الكتابة يكون بالكتابةعكس القواعد العامة التي تقضي 

  
يعتبر حامل سند الشحن هو مالك البضاعة ويحقّ له  :إثبات حيازة البضاعةـ 3

ويخوله حق المطالبة بتسليم البضاعة له في ميناء . التصرف فيها خلال النقل بالبيع أو الرهن
يتمسك في مواجهة  الوصول، لأن تسليم سند الشحن يقوم مقام تسليم البضاعة، حيث له أن

  .ق بح ج 749الم . الحائز الفعلي بقاعدة الحيازة في المنقول سند الملكية
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سند الشحن حجة مطلقة بالنسبة للغير كالمرسل إليه في  :الحجية بالنسبة للغير )2

  749مواجهة الناقل والشاحن م 
أن يرسل سند وكذلك حجة للناقل والشاحن في مواجهة الغير، لذا يجب على الشاحن 

وحمل المرسل إليه لسند الشحن هو . الشحن إلى المرسل إليه كي يستلم البضاعة من الناقل
  .دليل على استلامه البضاعة وينهي إلتزام الشاحن تجاهه

  
   :بيانات سند الشحن)  ب
 نقلها، المراد للبضائع وصف وإعطاء النقل، عقد عناصر تحديد هدفتالبيانات  هذه
 ليسو. امحتواه يعلم لا والتي المحزومة البضائع بخصوص تحفظاته بإدراج للناقل وتسمح
 يستتبع لا البيانات هذهفتخلّف أحد  المذكورة البيانات هذه من بيان تخلف على جزاء أي هناك
   .رضائي عقد البحري النقل فعقد العقد، بطلان
شحن لأمر حيث  وثيقة الشحن إما أن تكون إسمية أي بإسم المرسل إليه، أو وثيقةو

يمكن نقلها بالتظهير، أو وثيقة شحن لحامها تنقل بتسليمها حيث تسلّم البضاعة لمن يحمل 
  .الوثيقة

 مطبوعةسند الشحن اشتهر بالشروط التي يمليها النّاقل، حيث يطبعها في نماذج 
 وتحديد إليه والمرسل الشاحن بيانات فيها تملأ مخصصة مربعات فيها (Imprimé)مسبقا

وهذه الشروط لا يملك الشاحن إلا قبولها، يهدف بها النّاقل  . الخ...النقل وقسيمة ،بضائعال
وذلك عن طريق ذكر شروط تؤدي إلى إهدار . إلى إعفاء نفسه من مسؤولية هلاك البضاعة

ومن أمثلة الشروط المعفية من المسؤولية، . حجية السند في إثبات مسؤولية التلف أو الهلاك
كما يستطيع الناقل وضع شروط تعفيه . وزن والمقدار والمقاس والقيمة والمحتوياتتجهيل ال

من أضرار محددة كالكسر أو الصدأ أو انسياب السوائل، أو انتفاخ الحيوانات، والسرقة 
والحريق والغرق وحوادث الآلات، وهي إعفاءات يجيزها القانون المدني ما لم تكن عن غشّ 

  .أو خطأ الجسيم
الشروط المعفية تؤدي إلى الإضرار بالشاحن والمرسل إليه عند تداول سند  ـ وهذه

الشحن، فيصعب عليه أن يجد مشتريا لبضاعة مجهولة، وهذا ما يدفع الشاحن إلى محاولة 
الحصول على سند شحن نظيف، أي الخال من التحفظات أو الإعفاءات، وفي مقابل ذلك يقدم 

ب الضمان، وهو ورقة يتعهد بموجبها الشاحن بعدم مقاضاة الشاحن للنّاقل ما يسمى خطا
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لكن القانون البحري . الناقل في حالة التلف، وحجيتها مقصورة على هذين الطرفين فقط
ق بح  757الجزائري يبطل كلّ مراسلات من هذا النوع ولا يجيز هذه الإعفاءات للنّاقل الم 

   . )1(لكن يجيز له إبداء التحفظات على البضاعة. ج
نظرا لمتطلّبات السرعة تدون البيانات على السند بناء على التصريح الكتابي وـ 

ق بح  761ـ760ق بح ج ويحرر بعدد النسخ التي يحتاجها الشاحن الم  753للشاحن الم 
  :أن يذكر في سند الشحن البيانات الآتية 752ج، وتوجب المادة 

  .    أوصافها المميزة لها ـ البضاعة المشحونة نوعها، مقدارها،1
  .ـ إسم الشاحن والمرسل إليه ومحلّ إقامتهما2
  .    ـ إسم مصدر الورقة وتوقيعه الناقل أو الربان3
  .     ـ إسم السفينة التي يتم عليها النقل وجنسيتها4
  .ـ مقدار أجرة النقل5

  
  : آثار عقد النقل: الفرع الثاني

  .وتَحمل المسؤوليات التي تترتّب عن الإخلال بالإلتزامينفّذ العقد بتنفيذ الإتزامات 
  :إلتزامات الطرفين: أولاً
إن الإلتزام الرئيسي للناقل هو نقل البضاعة وتنفيذُه يقتضي  :إلتزامات الناقل) أ

  :التزامات أخرى تلخص فيما يلي
ودها ق بح ج بأن تكون صالحة للملاحة ومز 770الم : الإلتزام بتحضير السفينة )1

بالتسليح والتجهيز والتموين اللازم، وأن يقوم الناقل بتنظيف وترتيب العنابر وأقسام السفينة 
  .التي توضع وتحفظ فيها البضاعة

  
يعني قيام النّاقل بشحن البضاعة أو : الإلتزام باستلام البضاعة عن الشاحن )2 

. لى ظهر السفينةتحميلها عن طريق رفع البضاعة من رصيف ميناء القيام ووضعها ع
والشحن هو في الأصل حسب الأعراف البحرية وقوانين بعض الدول من التزامات الشاحن، 

                                                 
)1 (����� ،#G+ي ا�1 = ; � �#اد، أ#�)ا� s6	t)��ن ا�(�#ي و' 	 �+	 � ر!��� دآ
�را=،ا��و���،  واIت8	�w	ت ا�70ا6#ي �

 '& ا����ودة ا���dو��� +G	م ا�#ح�	ن، ;(� ��7يوآ<�` . 63ـ60ا�"��!�� ص وا����م ا���2ق آ��� ب����D ب>� أبK ج�م��

  .178 ،ص 2007 ا���ا��، ج�م�� دآ
�را=، أ�Lو+� ا�(�#ي، ا�1 = ; �
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وقصر التزام الشاحن  773لكن المشرع الجزائري جعله من التزامات النّاقل حسب المادة 
  .772بالنسبة للبضاعة على مجرد تقديمها إلى الرصيف حسب المادة 

  
3( ص و ،ق بح ج 774ـ 773 نظمته المواد :البضاعة الإلتزام برصترتيب هو الر

بحسب بشكل يحفظها ويحفظ توازن السفينة، في العنابر أوعلى السطح توزيعها والبضاعة 
 .ويكون ببذل العناية العادية إلا إذا كان نوع البضاعة يتطلّب عناية خاصة ،نوع البضاعة

  . الخاصة بخطوط الشحن 1966وللرص تقنيات تضمنتها معاهدة لندن 
  
الذي يطالب بها بموجب وثيقة الشحن : الإلتزام بتسليم البضاعة إلى المرسل إليه )4

والتسليم هو تصرف قانوني يكتمل بعملية التسليم . 784ـ782في المكان المتّفق عليه م 
الاتفاق على غير المادية للبضاعة إلى المرسل إليه أو ممثله مع إبداء قبوله لها ما لم ينص 

  وينجم عن هذا الإلتزام التزامان آخران هما. ق بح ج 739الم . ذلك
المادة  نصت عليه ماوفق بفكّها وإنزالها بعناية، الناقل بعملية تفريغ البضاعة  ألتزام ـ
  . فهو في الأصل من التزامات الشاحن أو المرسل إليه 780

  
أمين في حالة امتناع المرسل إليه عن استلامها في مستودع  الإلتزام بإيداع البضاعة ـ

مع أحقية النّاقل في المطالبة . 793أو كونه غير معروف مع إعلام الشاحن بذلك الم 
  .بالتعويض عن أي تأخير

  
  :يلتزم الشاحن بـ :إلتزامات الشاحن )ب
ه تقديم البضاعة في الوقت والمكان المحددين في العقد تحت طائلة تعويض يدفع )1

 ادةالشاحن للناقل بقدر خسائره الناجمة عن  التأخير، على أن لا يزيد عن أجرة النقل الم
  .ق بح ج772

  
دفع أجرة النقل للناقل يحددها الإتفاق أو عرف الميناء، ويمكن أن يدفعها المرسل ) 2

 إليه رغم عدم كونه طرفًا في العقد إذا كان يقضي باستلام الأجرة عند الوصول من قبل
المرسل إليه، ويكون للنّاقل ضمان حبس البضاعة أو الإمتياز عليها لاستيفاء الأجر 
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  800م . ولا تستحق الأجرة إذا هلكت البضاعة بإهمال الناقل. ومصاريف التفريغ والإيداع
  .ق بح ج
  :مسؤوليات الأطراف: ثانيا
التزام بنتيجة، فهو يلزم يسأل النّاقل في حالة إخلاله بالتزاماته المذكورة أعلاه، وهي ـ 

  . بالتعويض إذا لم تصل البضاعة أو تأخر وصولها أو وصلت تالفة أو هالكة
وإذا أراد النّاقل إعفاء نفسه من المسؤولية فعليه إثبات السبب الأجنبي، مثل خطأ 
الشاحن، أو خطأ الغير أو القوة القاهرة أو العيب الذاتي الظاهر أو الخفي للبضاعة، أو 

  .يق الخارج عن فعل الناقل، أو الاضطرابات وغلق المستودعات والمصانعالحر
يسأل الشاحن عن الأضرار اللاحقة بالسفينة والناجمة عن أخطائه أو أخطاء مندوبيه  ـ

  .ق بح ج 779الم 
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       B�	Cا� J�   Les Ventes Maritimes  ا�(��ع ا�(�#ی� :ا���

حيث . البحري أداةً رئيسيةً في تنفيذ صفقات التجارة الدولية غالبا ما يكون عقد النقل
تسمى عملية بيع السلع التي يتم نقلها بحرا بالبيع البحري، ويكون البائع عادة هو الشاحن 
والمشتري هو المرسل إليه، ويستلزم تسليم البضاعة إبرام عقد نقل بحري مع النّاقل، وهذا 

  .بل يقتصر دوره على نقل البضاعة بحراالأخير لا يدخل في عقد البيع 
فالبيع البحري هو بيع عادي يخضع للقواعد العامة للقانون المدني والقانون التجاري 
لكن نظرا لأن التسليم يتم عن طريق البحر فإنّه تكون له خصوصية تُخضعه لبعض الأحكام 

  .الواردة في القانون البحري والاتفاقيات الدولية البحرية
ناك تداخل بين عقد النقل وعقد البيع البحري لكن لا ينبغي الخلط بينهما، فمن جهة ه

البيع البحري هو البيع الذي يكون فليس كل نقل لبضاعة عن طريق البحر هو بيع بحري، 
فيه تسليم المبيع عن طريق البحر بندا من بنوده، فإما أن يتحمل البائع إبرام عقد النقل وإما 

  .)1(ه المشتريأن يتحمل
عقد البيع البحري يرتّب حقوقًا تختلف بحسب نوع البيوع البحرية وهي تنقسم إلى 
طائفتين يكون معيار التفرقة بينهما هو مكان تسليم البضاعة، فإذا كان التسليم في ميناء القيام 

 .الوصولأي الإنطلاق فهو من بيوع القيام، وإذا تم التسليم في ميناء الوصول فهو من بيوع 
وتكمن أهمية التمييز بين أنواع البيوع في من يتحمل مسؤولية مخاطر الطريق، وذلك 
مرتبط بملكية البضاعة، فإذا تم البيع عند القيام تنتقل الملكية عند القيام ومن ثم يتحمل 

لرحلة المشتري مخاطر الطريق، وإذا تم البيع عند الوصول لا تنتقل الملكية إلا بعد انتهاء ا
عندما كانت السفن شراعية لم يكن من . بالوصول، ومن ثم تكون مخاطر الطريق على البائع

المعقول أن يقبل المشتري تحمل مخاطر البحر، لكن بظهور السفينة البخارية وظهور 
الملاحة المنتظمة التي تكون مواعيدها دقيقة، وبظهور سند الشحن وبظهور التأمين تغير 

يهم المشتري أن يتملّك البضاعة عند شحنها، مما زاد في أهمية البيوع الأمر وأصبح 
  .البحرية

ورغم أهمية البيوع البحرية إلا أن القانون البحري الجزائري لم يتضمن تنظيما لهذه 
وقد . البيوع، ولذلك فهي ليست إلزامية بل هي قواعد عرفية قد يتفق الأطراف على اتّباعها

الدولية قواعد البيوع البحرية عرفت بقواعد وارسو وأكسفورد جاء بعضها في  سنّت الجمعية
م وبعضها الآخر في التعديل الذي تم بموجب مؤتمر أكسفورد 1928مؤتمر وارسو لسنة 

                                                 
�ن ا�?0	رة ا�(�#ی�، ،����د �Z?	ر أح�� �#ی#ي )1(+	w  ا���ب�� ا���ه�ة ��I$464ص  1999دار ا�. 
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على عكس المشرع الفرنسي الذي نضمها في تشريعاته البحرية بموجب .م1932سنة 
  .)1(م03/01/1969 القانون

  
    Les Ventes au Départ بيوع القيام  : الفرع الأول

هي تلك البيوع التي يتّفق فيها البائع والمشتري على تسليم البضاعة في ميناء القيام أي 
عند الشحن وقبل انطلاق السفينة التي تنقلها، وتأخذ هذه البيوع عدة صور وهي البيع على 

سليم البضاعة مع إبرام عقد بت والبيع F.A.Sوالبيع على الرصيف  F.O.Bظهر السفينة 
  .)C.I.F )2النقل والتأمين على البضاعة 

  
  ):C.I.F ) Cost. Insurance. Freightالبيع سيف : أولاً
هو اختصار مكون من الحروف الأولى لثلاث المصطلح  C.I.F :تعريف البيع) أ

 Freight وتعني التأمين   Insuranceالثمن و تعنيCost كلمات باللّغة الإنكليزية هي 
وهي  Coût Assurance Fret  (C.A.F) تقابلها باللّغة الفرنسية . تعني أجرة النقلو

ويقصد به البيع الذي يلتزم فيه . في عقد البيع الثمنأسماء للعناصر التي تدخل في تكوين 
البائع بشحن البضاعة ونقلها والتأمين عليها مقابل التزام المشتري بدفع مبلغ إجمالي يشمل 

  .من قيمة البضاعة وقسط التأمين وأجرة النقلث
يستفيد منها الطرفان، فهو يفيد البائع في أنّه لا يتحمل تبعة هلاك  مزايا ولهذا العقدـ 

البضاعة بقوة قاهرة ابتداء من وقت شحنها، فيستحقّ ثمنها بعد الشحن بغض النظر عن 
منذ شحنها مما يسمح له بالتصرف  ويفيد المشتري في أنّه يصبح مالكًا للبضاعة. مصريها

فيها، كما أنّه يعفيه من عبء إبرام عقد النقل البحري وعقد التأمين على البضاعة في مكان 
بعيد عن مكان وجوده، فهو الذي يلتزم بإبرام عقد البيع إلا أنّه يتفق مع البائع على نيابته في 

. في الثمن أجرة النقل وقسط التأمينيدخل  أن إبرام عقد النقل على مسؤولية المشتري على
  .والتأمين على البضاعة هو تأمين له من مخاطر النقل البحري

  
  
  

                                                 
)1 (���� ،#G+اد، �أ#�  ،eا�"�ب fج�� .467ا���جf ا�"�بe، ص ����د �Z?	ر أح�� �#ی#ي، وآ<�`،  .31،32 صا�
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  : سيف آثار البيع)  ب
  :يلتزم البائع في البيع سيف بـ :إلتزامات البائع) 1
تسليم البضاعـة المتفـق عليهـا وعـــادة ما يلجأ البائع إلى استصدار شهادة  ـ 1

من الخبراء، لأن استلام البضاعة من طرف   Qualité Certificat deعلى النوعية 
المشتري يكون بقبوله لها بعد تفحصها والتأكّد من مطابقتها للمواصفات المدونة في سند 
الشحن، فإذا ادعى  المشتري عدم المطابقة ورفض الاستلام فعليه إثبات عكس محتوى 

  . الشهادة
وفق الشروط المنصوص عليها في الاتفاق، حيث  شحن البضاعة على متن السفينةـ 2

  .  يتحمل عبء البحث عن السفينة المناسبة وإبرام عقد النقل
تأتي هذه الالتزامات الثلاثة . يلتزم بدفع أجرة النقل للناقل والتأمين على البضاعةـ 3

تحت طائلة الفسخ على مسؤوليته عند الإخلال بها، كعدم مطابقة البضاعة للنوعية 
  . المواصفات، ومن  ثم يتحمل البائع دفع التعويض للمشتريو

إرسال الوثائق والمستندات المتعلّقة بالبضاعة إلى المشتري لممارسة حق استلامها ـ 4
 هلاكها، وهي سند الشحن وشهادة التأمين وشهادة النوعية عندأو الرجوع على شركة التأمين 

)1(.  
  
ري بدفع الثمن المتفق عليه، وهو يشمل قيمة يلتزم المشت: إلتزامات المشتري )2

البضاعة وأجرة النقل وقسط التأمين، ويكون الدفع عادة بقيام المشتري لدى البنك الذي 
لفائدة البائع، يمكّنه من صرف  Crédit Documentaireيتعامل معه بفتح اعتماد مستندي 

على البضاعة بضمان سند  ثمن البضاعة من فرع بنك المشتري الموجود في بلده، لقاء رهن
حيث يتعين على البائع . الشحن يسترجع البنك بموجبه ما دفعه للمشتري بعد انتهاء التسليم

لصرف الثمن أن يقدم المستندات الممثلة للبضاعة وهي سند الشحن والفاتورة وبوليصة 
  .التأمين بعد وصول خطاب الإعتماد

  
  
  

                                                 
)1 ( �oأ� ،D�	ا�� s
، ا���جf ا�ّ"�بe ��ّ�� '#ی� ا��#ی1&، ��ّ�� ا��ّ�� ا�8ّ &، 256، 255ص وه�J ا��(# ا��#
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 )F.O.B )On Board Free البيع فوب: ثانيا
على ظهر ) الشحن(هو البيع الذي يلتزم فيه البائع بتسليم البضاعة في ميناء القيام 

، وقد يتّفق الطرفان على أن يكون التسليم ليس على ظهر السفينة التي يحددها المشتري
 على الرصيف  أي البيع F.A.Sبجانب السفينة ويسمى البيع  السفينة بل على الرصيف

  .Free .Along. Side بجانب السفينة
يختلف عن البيع سيف في أن المشتري هو الذي يختار السفينة، إما شخصيا أو ــ 

بواسطة الوكيل بالعمولة، وهو الذي يتكفّل بإبرام عقد النقل ودفع أجرة النقل والتأمين على 
لبائع لا  شأن البضاعة، لذا عليه أن يوجه السفينة إلى ميناء الشحن وإخطار البائع بإسمها، فا

له بعملية النقل، ولهذا توصي الدول رعاياها التجار بالبيع بسيف والشراء بفوب من أجل 
  . دعم شركات النّقل الوطنية

ويختلف البيع فوب عن البيع سيف في أنّه لا يحقّ فيه للمشتري فسخ العقد عند ــ 
  .)1( حق بهإخلال البائع بالتزاماته، بل يحق له التعويض فقط عن الضرر اللا

  
   Les Ventes à L’arrivée بيوع الوصول:  الفرع الثاني

بيوع الوصول هي البيوع التي يتّفق فيها الطرفان على تسليم البضاعة في ميناء   
وفيها يتحمل البائع إبرام عقد النقل البحري الذي يمثّل بالنسبة للبائع تمهيدا لتنفيذ . الوصول
قد البيع تسافر بحرا على مسؤولية البائع الذي يتحمل مخاطر فالبضاعة محل ع. عقد البيع

الطريق وتبعة الهلاك، لأنّه يظل مالكها أثناء تنفيذ عقد النقل البحري إلى حين وصولها إلى 
  .ميناء التفريغ وتسليمها للمشتري

يمة والفاتورة التي يقدمها البائع طلبا للثمن في عقد البيع لا يظهر فيها إلا سعر قـ   
البضاعة، فلا يظهر مبلغ التأمين ولا أجرة النقل كما في بيع القيام، لكن البائع  يأخذهما بعين 

ولا تنتقل . الإعتبار في تقدير سعر البضاعة، وتكون تغيراته أثناء الرحلة على مسؤوليته
  .ملكية المبيع إلى المشتري إلا بعد نقلها وتسليمها

هما البيع بسفينة معينة والبيع بسفينة غير معينة وتنقسم هذه البيوع إلى نوعين ـ 
 على التفرقة بين نوعي البيوع آثار قانونيةويترتّب.  
  

                                                 
 .382،383، ا���جf ا�ّ"�بe ص ��ّ�� '#ی� ا��#ی1&، ��ّ�� ا��ّ�� ا�8ّ & )1(
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  :Vente Sur Navire Désignéالبيع بسفينة معينة : أولا
هو البيع الذي يلتزم فيه البائع بنقل البضاعة على سفينة معينة بالذات في عقد البيع، 

حيث لا تكون البضاعة مفرزة لأنّها ليست معينة إلا . مها للمشتريإلى ميناء الوصول وتسلي
بنوعها وكمها، لكنّها تصبح مفرزة بتعيين السفينة، ولذلك فالأصل أن انتقال ملكية البضاعة 
يكون منذ إفراز البضاعة بتعيين السفينة وإتمام عملية الشحن، لكن يتم الإتفاق على تأجيل 

لسفينة إلى ميناء التفريغ، فتبقى ملكيتها للبائع الذي يتحمل النقل التسليم إلى حين وصول ا
البحري ومخاطر الطريق، فإذا هلكت البضاعة في الطريق لأسباب خارجة عن إرادة البائع 
يبرأ المشتري من دفع الثمن وينفسخ العقد ولا يحق له مطالبة البائع بتسليم بضاعة أخرى من 

  . نفس النوع
  

   Vente à L’embarquementبسفينة غير معينةالبيع : ثانيا
هو البيع الذي يلتزم فيه البائع بنقل البضاعة إلى ميناء الوصول وتسليمها للمشتري 
على سفينة غير معينة بالذات في عقد البيع، أي يحددها البائع بإرادته المنفردة في تاريخ 

  .لا في إبرامه ولا في اختيار السفينةلاحق للعقد، ولا يتدخّل المشتري في عقد النقل البحري 
ويترتّب على ذلك عدم إفراز البضاعة عند إبرام عقد البيع أو عند الشحن بل عند 
وصولها إلى ميناء التفريغ وتسليمها للمشتري، ولذلك إذا هلكت البضاعة في الطريق بقوة 

ه لم تنتقل ملكيتها إليه قاهرة يكون هلاكها على مسؤولية البائع، فلا يدفع المشتري ثمنها لأنّ
ولم يتم تسليمها له، ولكن نظرا لأن البضاعة غير مفرزة يحقّ للمشتري مطالبته بتسليم 

  .)1( اعة الهالكة إن كانت من المثلياتبضاعة أخرى من نفس النّوع بدل البض
 
  
  
  
  
  
  

                                                 
)1 (�oص��ّ�� '#ی� ا��#ی1&، ��ّ�� ا��ّ�� ا�8ّ & أ� eا�ّ"�ب fج��، 258ص، ا���جf ا�"�بeوه�J ا��(#  .384،385، ا�

259. 
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